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    一 、资 本 主 义 国 家 征 收 进 口关税 时 ，如 以从价 税 计 征 ， 其

完税 价 格 如 何 确 定 ？

    资 本 主 义 国家按 从 价 计 征 关 税 时 ， 关 键 问题 是 确 定其 进 口

商 品 的 完 税 价格（或称 征税 价格 ）。所谓 完 税 价格 是 指 经海 关 审

定 ，作 为计 征 关 税 的货 物 价格 。同一商 品如 完 税 价 格 确 定 不 一 ，

将直 接 影 响进 口商 向海 关 交 纳 关 税 税额 的多寡 。现 假 设 某 商 品

进 口关税税率为20% ，其完税价格为100元，则应交纳关税20元。

倘 若 完 税 价格 确 定 为80元 ，则 进 口商 只 需 向海 关交 纳 关 税 16
元 。 这 样 ， 实 际 上该 项 商 品 的进 口税 率 仅 有 16% ， 反 之 ，完 税

价 格 确 定 较 高 ，则 得 多交 纳 关 税 ，其 税 率 无 形 中被 提 高 了。

    目前 ， 资 本 主 义 国家 确 定 完 税 价格 很 不 一 致 ，但 大 体 上 有

下 列 三 种 ：

    ①以C.I .F . 作为征税价格。 目前 日本与南 美 以C.I .F .或

F . O. B . 加 20% 的C. I . F . 价 ，英 国 、 沃大 利亚 、西 欧 大 部 分 和

亚 非 少 部 分 国家 和 地 区按C. I . F . C（佣 金 ）价计 税 。

    ② 以F . O. B . 装运 港价 作为 征 税 价格 。 美 国 、加 拿 大 、新

西 兰 以及原 属英 联 邦 国家 和 东西 非 的 一 些 国 家 以 . F .O. B 来估

价 。

    ③以法定价格作为计税价格。在前两种估价被难以确定的

情 况 下 ，进 口国海 关 自行 估 定 的 价格 称 为 法 定 价格 。这 种 价格 指

的是一种 “正常价格”，而不是进口国海关主观臆造的或虚构

的价格。这种价格 一 般 地 说是指出口国国内市场批发价格。

    资本主义国家对估价标准长期争吵不休，于是 “关税与贸

易总协定”第七条作了具体规定：“海关对进口商品的估价，应

以进口商品或相同商品的实际价格（Actual Value），而不得以国

内 产 品 的 价格 或 者 以武 断 的或 虚构 的 价格 ， 作 为计 征关 税 的依

据”。 “实际价格”指的是在进 口国立法确定的某一时间和地

点，在正常贸易过程中于充分竞争的条件下，某一商品或相同

商 品 出售或 兜 售 的 价格 。

    为 了统 一 各 国 的估 价 标 准 ， 关 税 与贸 易 总 协 定 自1973年 开

始的“东京回合”多边贸易谈判中达成了“新的估价协议”，

这 一 新 的估 价 协议 ， 从 1981年 1月 1日起 正 式 生 效 。新 协议 规 定

了依次采取的五种估价方法。首先采用的是 以“成 交 价 格”

（Tran s action value）作 为估 价 的主 要 依据 。这 一成 交 价格 是 指

进 口商向海关中报的并在发票中列明的价格。如成交价格难以

确 定 ，则 依 次 采 用 下 列 四 种 估 价方 法 ：按 同一 时 期 出 口到 同一 国

家的同类商品价格；类似商品的价格；以进口商品在国内的销售

价格为基础而减去有关的税费后所得的价格； 以制造该种商品

的原材料费用、生产费用、运输费用和保险费为基础进行估算

的价格 。



    美国海关在估定完税价格时，对于所填具的发票内如列明内陆运费，美国海关则在货价内

扣除陆运费为完税价格，如有配额支付费用、佣金，延长信用证的费用如单独列在发票中，美国

海关也予以扣除后作为完税价格，为配合美国进口商减轻进口关税负担，有利于我国商品输

美 ，我 出 口公 司 填 报 发 票 时 ，应 将 内 陆运 费 、 佣 金 、配 额 等 费 用 另 行 列 出。

    二 、何 谓 进 口配额 制 ？ 关 税 配 额 和 绝对 配 额 有 何 不 同 ？

    进 口配额制（Import Quota System）是资本主义国家对一些敏感或半敏感商品在一定时

间内（通常为一年或半年，有时为一个季度）在金额或数量上规定一个限额，在限额内准予进

口，超过限额则不准进 口或征较高关税。这是资本主义国家在数量上直接限制进 口的一种重

要 措施 。

    关 税配 额 （Tar if f  Quotas ）是 一种 将配 额 与 征 收 关 税 结 合起 来 的配 额 形 式 ，它 规 定 ， 在

配额范围内商品进口可享受优惠关税，但一当配额使用完毕，商品仍可进口，但不得享受优

惠 关 税 ，而 须 按 正 常税 率 征收 关 税 。 目前 这 种 关 税 配 额 主 要 适 用 於西 欧共 同市 场 对 从 发 展 中

国家 进 口的 商 品给 予 普 遍 优 惠 制 关税 待 迂 范 围 内 。而 绝 对 配 额（Absolute Quotas ）则规 定在配

额 内 准予 进 口，配 额 用 完 了 ，则 不 准 进 口。

    三 、简 述CIF与EX SHIP、 FAS与FOB卖 方责 任 的 区别

    这 四 种 贸 易 条件 卖 方 责任 的 区别 分 别 列 表 如 下 ：

                    F  A  S         F  O B



C I F EX s hip

    四、按 CIF价格条件成交，卖方负责办理保险并支付保险费，但货物 装船后 却需 由买

方 承 担 风 险 ，两 者 是 否 有 矛 盾 ？ 为 什 么 ？

    按照国际贸易惯例，在CIF条件下，卖方必须于货物在装运港装船后向买方提供单据，

包括从装运港至目的港海洋运输险的保险单。在运输过程中，即使货物未运抵 目的港，甚至

灭失或损坏，买方无权拒绝接受 “正确的和齐全的”单据，也无权拒绝付款。这是CIF “凭
单 交 货 、 凭 单 付款 ” 的特 点 。

    按照一般的原则，国际货物买卖的风险是在货物离开卖方控制时转移的。 在 CIF 条 件

下，卖方既已在装运港把货物装上运往 目的港的船舶，并且交付规定的单据，货物在运输途

中的风险自然于此时转移给买方。卖方所交付的保险单是 “可以转让的保险单”；而保险单

经过背书交给买方，即完成转移保险权利的手续。提单和保险单一旦转让给买方，他就取得

了提单收货人和保险让受人的资格，如果货物在运输途中灭失，买方可凭提单向船方或凭海

上保险单向保险人要求赔偿，买方还可以用他 自己的名义在船东或保险人不愿主动解决他的

索 赔 要 求 时 ，对 之 提 出起 诉 。 由此 可 见 ， 卖 方 办 理保 险和 风 险在 装 运 港船 上 转 移 给 买 方毫 无

矛 盾 之 处 。

    此外，《华沙— —牛津规则》第十二条规定： “卖方有责任 自负费用向信誉 良好的保险商

或 保 险公 司 取得 海 运 保 险单 ， 作 为 有 效 和 确 实 存 在 的保 险 合 同的证 明。 此 项 合 同是 为 买 方 的

利益 而获 得 的” ， 日本 学 者 津 田昇解 释 说 ：货 物 的 风 险 已在 装 船 完 毕 的 同时 转 移 给 买 方 ，“

所以卖方负担保险费订立保险合同是为了买方，这个保险合同的保险权益是买方享受的”。

因此，还有一种看法认为，CIF合同的卖方是代替买方办理保险的，与买方承担货物装船后

的 风 险並 无 矛盾 之 处 。



    综上所述，当我出口CIF合同的货物在运输途中发生货损或货差，买方以我方办理保险

为理由要求我方处理赔偿时，我方原则上应予拒绝。但在实际业务中，也曾由于少数业务人

员对此缺乏理解，引起周折，甚至造成被动，这是值得注意的。

    五 、我 某 出 口公 司 与某 国一 进 口商 达 成 交 易 ，价 格 条 件 为US $  × × × Per Set FOB airport，

Shanghai， 目的地 为该 国某 城 市 ， 装 运 期 不 迟 于 一 月 三 十 一 日。该 进 口商 开 来 信 用证 ，经我 审

查 内容 符合 合 同规 定 ，其 有 效 期 为 “二 月 五 日在 中 国有 效 ” 。 我 方 于 二 月一 日将 货 运 单 证 送

银 行 议 付 ，其 中航 空 运 单 （Air waybill）的 日 期 为一 月 三 十 日。二 月 十 七 日 开 证 行 来 电称

  “货物 于 二 月 七 日到 达 目的地 ，据 了解 飞 机 系二 月 六 日 由上 海 起 飞 ， 已超 过 信 用证 规 定 的装

运 期 和有 效 期 ，拒 付 。 ”对 此 ，我 方 应 如 何 处 理 ？

    首 先 ，应 该 指 出， 如果 开 证 行 拒 付 是 合 理 的 ，那 么 ，在FOB Airport …（启运 机 场 ）的条

件下，卖方就必须负责运载货物的飞机于合同规定的装运期限前起飞。但是，这样理解是错
误 的 。

    为适 应航 空货 运 日益 发 展 的需 要 ， 国际商 会 于 一九 七 六 年在《国际 贸 易 条 件 解 释 通 则 》

（INCOTERMS）内补充制订了“启运机场交货（指定启运机场）”（FOB Airport … named air-
port of  depa r ture）条 件 的解 释 ，“以 反映 经 常 见 到 的 贸 易 上 的 习惯 做 法” 。根据《通 则 》A2款

规 定 ，卖 方 的交 货 责任 是 “将 货 物 置 于 买 方 指 定 的 空运 承 运 人 的控制 下 。 …… ” 《INCOTER
MS指 南》并 对 此 作 了说 明 ：

    1. 由于 空运 与海 运 在 现 实情 况 与 习惯 做 法 的不 同 ，因此FOB Airpor t 与通 常FOB在 交 货

点 上 的 差 别就 不 局 限 于运 输 工具 的不 同 。传 统 海 运 中 的船 舷 对 于 飞机 並 无 重 要 的意 义 。 既 然

如 此 ，当 货 物 在 启运 机 场 交 付 给 承 运 人 就 是 到 达 了交 货 点（point of  delivery ） 。 ……  “而 不 是

交 到 飞机 上 ” 。 因此 ， 货 物 的灭 失 和 损坏 的 风 险 也 在 上 述 交 货 点 由卖 方 转 移 给 买 方 。

    2. 关 于 空运 承 运 人 ， 上 述A . 2款 规 定 为 “买 方 指 定 的 ” ，而 A . 3款 又 规 定 ： “除 非 买 卖

双 方 中 的一 方 有 相 反 的 及 时 的 通知 给 另 一 方 ，在 买 方 负担 费 用 的前 提 下 ， 卖 方 订 立 运 输 合

同 … …” ，前 后 规 定 似 有 不 一 致 之 处 ，对 此 ，《指 南 》说 明 ：买 方 有 权 指 定承运 人 ， 但 在 他 不

指 定 的情 况 下 ， 卖 方应 在 买 方 承 担 风 险和 费 用 的前 提 下 ，安 排 运 输 或 事先 通知 买 方 不 愿 代

办 。 “这是 在FOB Airport 中 的特 殊 规 定 ” 。买 卖 双 方 中 的任 何 一 方 出面订 立运 输 合 同， 这

仅 是 谁 办 理运 输 手 续 问 题 ， 並 不 涉 及 费用 和 风 险 ， 当然 也 与交 货 点无 关 。

    综 上 所 述 ， 我 出 口公 司 于 一 月 三 十 日将 货 物 在 上 海 交 空运 承 运 人 ，取得 当天 的航 空运 单 ，

说 明 已在 信 用证 规 定 的 一月 卅 一 日前 履 行 了交 货 责 任 ；二 月一 日交 单 也符 合信 用 证 规 定 。 我

们 可 通 过议 付 行 复 电开证 行据 理 驳 斥 ，並 要 求 立 即 付 款 。

    六 、对 外 经 济 贸 易 中 的运 输 工 作 有 何 特 点 ？

    对 外 经济 贸 易 中 的运 输 工 作是 对 外 经 济 贸 易 工 作 中 的 一 个 重 要 组 成 部 分 。 它 既 是 一 项 复

杂 的运 输 组 织 和管 理 工 作 ， 又 是 一 项服 务 性 的 工 作 。 是 直 接 为 对 外 经济 贸 易服 务 的 。 要求 做

到 ：安 全 、迅 速 、准 确 、节 省 和 方便 。要 达 到 这 些 要 求 ， 必须 针 对 其 特 点 来 做 好 工 作 。它 的

特 点主 要表 现 在 ：

     （一 ）政 策性 强

    我国是一个社会主义国家，对外经济贸易的运输也和其他经济部门一样，必 须 在 总 路

线 、 总 方 针 和 总政 策 以及 外 交 政 策 的 指 引 下 从 事 运 输 业 务 活 动 。体 现 在 运 力 组 织 上 ，要 以 国



  家远洋船队和地方船队为主，适当安排合营船只和侨商、资本主义国家班轮；在 租 船 业 务

上，要贯彻国别政策；在航线安排上，要有助于我国与第三世界国家的贸易往来等等。

      （二 ） 时 间 性 强

    在国际市场上，出口商品竞争激烈，要进入市场，站稳市场，不仅要求商品质量好，而

且要求上市快。这就要求把出口商品及时装运出口並按时运达目的地，否则就会影响贸易的

开展，甚至造成对方毁约、罚款和被迫退出市场等后果。对一些鲜活商品和季节性商品，时

间性更强，要不失时机地组织供应，才有利于提高出口商品的竞争能力，有利于巩固和扩大

销售市场。对国家重点建设和企业技术改造急需的进口技术设备，在运力上要优先安排。在对

外 劳 务 合 作 和承 包 工程 中， 也 要 求 人 员 、材 料 和设 备 如 期 到 达 工 作 和 施 工 地 点 ，否 则 就 影 响

工程 进度 和 完 工 时 间 ， 造 成 对 外不 良影 响 。

      （三 ）运 输 路 线 长 、接 触 面广 、环 节 多

    进 出 口商 品在 国 与 国之 间流 通 ， 一般 都 需 要 经 过 长 途 运 输 ，运 输 路 线 很 长 。 根据 贸 易 和

商 品性 质 的需 要 ， 运 输 过 程 中往 往 要 更换 不 同 的运 输 方 式 ， 使 用 不 同 的运 输 工具 ，有 的要 经

过 多 次 装 卸 搬 运 ， 工 作环 节 很 多 ， 稍 有疏 忽 ，就 会 造 成 脱 节 ，从 而 打 乱整 个 工 作程 序 而 影 响

任 务 完 成 。 此 外 ， 外运 工 作接 触 面 广 、 牵 涉 到 很 多 部 门。 仅运 输 部 门就 有 海 运 、江 运 、公 路 、

铁 路 、航 空 、 港 口、车 站 、机 场 、 邮 电局 等 。 其 他 如 银 行 、保 险 、商 检 、海 关 、 港务 监 督 、

生 产 部 门、 国内 用 户 部 门 以 及 国外 客 户 ，无 一不 与运 输 有 关 。 因此 这 项 工 作 线 长 、 面 广 、头

绪 多 ，是 一 项 比较 复 杂 的运 输 组 织 工 作 。

    七 、班 轮 运输 的特 征 是 什 么？

    班 轮运 输 是 海 洋运 输 的 经 营方 式 之 一 。 它 具 有 下 列 特 点 ：

      （ 一 ） 定 期

    由班 轮 公 司按 其 公 布 的船 期表 规 定 的 时 间 定 期航 行 。

      （二 ） 定 线 定港

    班 轮 有 指 明 的 固定航 线 和 沿途 停 靠 的若 干 固定 港 口。对 去 这 些 港 口的 货载 和 转船 货 ，不

论 货 物 数 量 多 少 ， 只 要 舱 位 许可 ，均 可 接 受 装运 。

       （三 ） 定 费率

    班 轮按 班 轮 公 司 或 航 运 公 会 规 定 的费 率 表 收 取运 费 和 各项 附加 费 用 。班 轮 公 司 负 责 装 卸

港 口的装 卸费 用 ， 这 些 费 用 一 般 包括 在 运 费 之 内 。班 轮 运 费 在 一 定 时 期 内不 变 ，有 相 对 的稳

定 性 。

    （四 ） 定 责 任

    班 轮公 司 的责 任 以班 轮 提 单 上 所列 的条 款 为 准 。

    在国际贸易中，除大宗商品利用租船运输外，对另星成交，批次众多、到港和交货期分
散 的海 运 杂 货 ， 利 用班 轮 运 输 较 为相 宜 。

    八 、什 么 叫共 同海 损 ？ 它 与单 独 海 损 的主 要 区别 是 什 么？

    在海上运输途中，船舶和货物等因遭遇到自然灾害、意外事故或其它特殊情况，共同安

全受到威协，为了解除共同危险，船长有意识地采取合理的救灾措施所引起的一些特殊损失
和 合 理 的额 外 费 用 ， 习惯 上称 为 共 同海 损 。

    既然共同海损是采取救灾措施所引起的，构成这种措施的共同海损行为就应具备下列特



点 ：

    （一 ）共 同海损 的危 险必 须是 危 及船 舶 和 贷 物 共 同安 全 的， 是 真 实存 在 的或 不 可 避 免 出

现 的

    造成共同海损的海上灾害、事故必须是会影响船货的共同安全的，如未载货的空船遇险

仅 危 及船 舶 ，冷 藏 船 的冷 冻机 发 生 故 障 仅 影 响 到 货 物 ，均 不 能 构 成 共 同海 损 。共 同海 损 的危

险又 必须 是 真 实存 在 的 ， 如 货 舱 发 生 火 灾 ， 如 不 及 时加 以扑灭 ，势 必 波 及 全 船 生 命 财 产 安

全，这时共同海损已经实际存在。不可避免的危险，是指事故发生时，船货尚未受到威胁，

但 如 不 及 时 采 取 措 施 ，最 终 势 必 危 及 共 同安 全 。 如 船 舶机 舱 严 重 受 损 ， 主 机 停 止 运 转 ， 如果

任其随波逐流，则随时可能出现新的事故，危险是不可避免的，必须立即采取有效措施来解

除这 种 危 险。

    （二 ）共 同海损 救 灾措 施 是 有意 识地 采取 的， 而且 是 合 理 的

    船 只 在 海 上 遭 迂 风 暴 船 身 剧 烈倾 侧 ， 如 不 减 轻 重 量 ，会 导 致 船 身 整 个倾 入 海 中而 全船 沉

没 ，为 此 将 货 舱 中一 部 分 货 物投 海 以保 持 船 身 平 衡 ， 这 种 措 施 就 是 有 意 识 采 取 的行 为 ，但 如

舱面上有低价货可抛，而船长却下令开舱抛掉较高价的货物，这种措施虽也是有 意 识 采 取

的，但是不合理的，所产生的损失或费用，即不能构成共同海损。

    （三 ）共 同海损 损 失必 须是 特 殊 性 质 的 ， 费 用是 额 外 支付 的

    例 如 ，在 船 只 搁 浅 以后 ， 为 使船 只 脱 浅起 浮 ， 超 越 正 常 范 围 地 使 用 轮 机 使 轮 机 遭 受 损

失 ， 这 种 损 失 就 是 特 殊 性 质 的 。额 外 支 付 的费 用 是 指 支 付 船 舶 正 常 营运 核 算 以外 的费 用 。如 船

舶 在 航 行 中 因严 重 机 损 而 驶 往 避 难 港修 理 ， 由此 而 支 付 的船 员工 资 、燃 料 和 物 料 的费 用 ， 即

属额 外 支 付 性 质 ，可 列入 共 同海 损 ，但 如 上 述避 难 港就 是 原 航 行 计 划 中 的停 靠 港 ，则 驶 往 该

港 的费 用 ，就 不 能 算 作共 同海 损 ， 除 非该 项费 用 超过 原 定 营运 费 用 ， 其 超过 部 分 因是 额 外 支

付 的 ， 可 列 为 共 同海 损 。

    以上 三 点构 成 共 同海 损 的要 素 ， 必 须 同 时具 备 ，缺 一 不 可 。

    共 同海 损 是相 对 于单 独 海 损而 言 的 。它 们 都 属 于 部 分 损 失 。但 单 独 海 损 纯粹 是 偶 然 的 意

外 事故 ，并 无 人 为 的 因素 在 内 ， 它 所 遭 受 的 损 失 仅 牵涉 到 受 损 船 舶 或 物 资 所 有 人 的 自 身 利

益 ， 并 不 关 系 到货 、船 、甚 至 运 费 等 各方 面 的 利益 。 这 些 就 是 单 独 海 损 和 共 同海 损 的主要 区

别 。

    九 、伦敦 保 险协 会 19 8 2 年 新 的海 运 货 物 运输 险（A）、（B）、 （C）条 款 有 哪些 主 要 特 点 ？

    伦 敦 保 险协 会 新 的海 运 险 条 款 分 A . B . C三 种 不 同 险别 ， 其 主 要 特 点是 ：

      （一 ）结 构 明 晰

    新条 款 计 十九 条 ， 外 加 一 个 附 注 。 按 其 性 质 可 归 纳 为 责 任 范 围 、 除 外 责 任 、保 险期 限 、

理赔 、保 险受 益 、 减 少 损 失 、 防止延 误 和 法 律惯 例八 章 ， 章 内 再 分 细节 。 如 保 险期 限章 中分

为 运 输 条 款 、运 输契 约终 止 条 款 和变 更 航程 条 款 三 节 。 章 节 分 明 、独 立成 文 、 自成 体 系 、结

构 明晰 ， 使 用 方 便 。

    （二 ） 险别 分 明

    原条 款 水 渍 险 与平 安 险承 保 责 任 范 围 差 距 很 小 ，不 易分 清 。 新 条 款（B ）较 条 款（C）增 加

下 列保 险责任 。

    1. 地 震 、 火 山爆 发 或 雷 电造 成 的 损 失 ；

    2 . 货 物被 浪击 入 海 造成 的 损 失 ；



    3 . 海 水 、湖 水 或 河 水 进 入 船 舶 、 驳 船 、运 输 工 具 、集 装 箱 、 大 型海 运 箱 或 贮藏 处 所而 造

成 的 损 失 ；

    4 . 船 舶装 卸货 时 落 海 或 跌 落 造成 的 任 何 整 件 的 全 损 。

      由于两 种 险 别 差 距 扩 大 ，可 各 自成 为 一 个 独 立 险 别 ，便 予被 保 险人根 据 保 险标 的 物 的 特

点和 需 要 来 选 择投 保 。

      （三 ）责任 肯 定

    新 条 款 分 条 列 明一般 除 外 责 任 ， 除（A ）条 款 采 用 “概括 风 险” 法 外 ，条 款（B ）和（C）均 分

条 列 出承 保 责 任范 围 。 出 险时 可 逐项 进 行 对 照 ，符 合 承 保 范 围的 就 赔 ， 否 则就 不 负 责 。 凡 列

入 除 外 责 任 的 ， 保 险公 司 也不 赔偿 。 责任 肯 定 明确 ， 不 易 引起 纠纷 。而 原条 款 要 参 照 判 例 和

惯 例 来 处 理 索 赔 案件 ，有 极 大 的任 意 性 。

      （四 ）取 消 了免赔 率 和 全部 损 失 与部 份损 失 的 区别

    原条 款 水 渍 险规 定 ，保 险标 的 物 损 害 的 在 一 定百 分 比 以内 的 ，保 险免 予 赔 偿 。但 新条 款

取 消 了免 赔 率 的 规 定 。 这 是 对 被 保 险人 有 利的 。

    原条 款 有 全 部 损 失 与部 分 损 失 之 分 。 如平 安 险对 由于 恶 劣 气 侯 、 雷 电、海 啸 等 等 自然 灾

害 造 成 的 部 分 损 失 不 予 赔 偿 。 新 条 款 取 消 了部 分 损 失 与 全 部 损 失 的 区分 ， 出 险时 不 论 损失程

度 如 何 ， 只 要 是 属 于 承 保 责 任 范 围的 损 失 ，均 予 赔 偿 ， 这 就 给 处 理 索 赔 案 件 提 供 了方 便 。

    总 之 ， 新条 款 在对 被 保 险 人选 择 险别 时 提 供 方 便 、有 利保 险 人 理 赔 等 方 面较 旧条 款前 进

了一 步 。

    十 、在 进 出 口合 同 中应 怎 样 拟 定 保 险条 款 ， 并 注 意 哪些 问题 ？

    进 出 口合 同 中保 险条 款 必 需 明确 具 体 ，一 般 要 明确 包括 下 列 各 点 ：

    （一 ）按 什 么条件投 保 並 说 明 生 效 日期

    例 如 “按 中 国人 民保 险公 司一 九 八 一 年 一 月一 日海 洋 运 输 货 物 保 险条 款 ”投 保或 “伦 敦

保 险协 会 一 九 八 二 年 一 月 一 日海 洋运 输 货 物 保 险条 款 投 保 ” 。

      （二 ） 由 何 人 投 保

    FOB或C&F 合 同， 应 指 明 由买 方 办 理投 保 手 续 。ClF 合 同则 应 明确 由卖方 投 保 。

      （三 ） 按 何 种 险 别 投 保

    如按 中 国 人 民保 险公 司 海 运 险条 款 投 保 的 ， 则 须 订 明保 “平 安 险” 、 “水 渍 险” 或 “一

切 险” 。 如按 伦 敦 保 险协会 条 款 投 保 的 ， 则 须 明确 条 款A、 B或C。 避 免 使 用 “海 运 险” “水

火 险” 等笼 统 含 混 险别 。

            （四 ） 有 无附加 险 别

    如须 加 保 战 争 险、 罢 工 险的 ， 要 在 条 款 中注 明。 如 投 保 平 安 险 、水 渍 险而 还 须 加保 偷 窃

险 、破 碎 险 等一 般 附 加 险 的 ， 也应 具体 列 明。 现 举 例 如 下 ：

    1.  “装 船 后 保 险 由买 方 投 保 ”     （Insurance to be ef f ect ed  by the buyers  af ter
loading）。 此 条 适 用 于FOB或C&F 合 同。

    2. “由卖 方 按 发 票 金额 × × ×% 投 保 × ×险按 ×年 ×月 × 日中 国人 民保 险公 司海 运 货 物

保 险条 款 负 责 ” 。  （Insurance to be ef f ected by the seller s f or …… % of  invoice value
aga inst … … as per Ocean Mar ine Cargo Clauses  of  The People's Insur ance Company
of  China dated × / × / × ）。 此 条 适 用 于 以CIF 贸 易 条 件 成 交 的 出 口货 物 合 同。
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社 洽谈 来 样 加 工 长 统 雨 靴 ， 我们 参 照 工 厂 报

的 成 本 折 算 成 交 。但 在 正 式 生 产 时 ，工 厂 每

双 出厂 价 要 求 加2元 人 民 币 ， 使 我们 非 常被

动 。后 来 日本 另 一 家 株 式 会 社 来 样 加 工 模 压

底 雨 靴 及 彩 色女 轻便 靴 时 ， 我 们 报 价就 高 一

些 ， 结 果 卖 价 高 于 我 们 的 计 划 价 。

    （6）市 场情 况 转 滞 ，应 相 应 降低 售价 或

改 变 支付 方 式 ， 以 稳住 市 场 。 1981年 上 半 年

， 我们 曾对 出 口轻便 鞋 提过 价 ，但 当 时市 场

销 路 呆 滞 ，新 加 坡 老 客 户 嫌 价 高无 法成 交 。

同年在 秋交 会 上 ，我 们 鉴 于市 场 情 况 确 实 不

好 ，就 降 了一 点 价 ， 并 同意 把 付 款 条 件 改 为

信 用 证 60天 ， 每 30天 只 收 银行 利 息 1. 5%（当

时 国际 上 银 行 利息 高 达 18% ），该 老 客 户 不 仅

订 了货 ，而 且还 签 了代 理 协议 ， 1982年 共 订

了我 公 司 十 多 万 双 轻便 布 胶 鞋 。 说 明我们 根

据 不 同 国家 、 不 同地 区的 具 体 情 况 ， 适 当调

低 售 价 ， 或 采 取灵 活 的 支 付 方 式 ，虽 在市 场

不 够 景 气 的 情 况下 ， 仍 然 争 得 了 一 部 分 客

户 ，稳 住 了我 们 的 主 要市 场 。

二 、价 格 谈 判 中应 该 注意 的 几个 问题

    （1）外销 人 员应 熟 悉 所 主 管 的 出 口商 品

的有 关情 况 。 从 产 品所需 原 材 料 的 用 量 、 生

产 过程 、 直 至 包装 等 ，越 深 入 了解 越 好 。 只

有 这 样 ， 在 洽谈 交 易 时 才 能 掌 握 主 动 。

    （2）应 努 力 做 好 商 品 宣 传 工 作 。 要 善 于

把 自己推销 的 商 品的 特 点 及优 势 对 国外 客 户

讲 深 讲 透 。

    （3）作 为价 格 谈 判 的条 件 而 提 出 的论 点

要 有 根 有 据 ， 能 说 服 人 。 在 进 行 价 格 谈 判

时 ，买 卖 双 方 都 想方 设 法说 服 对 方 接 受 ， 如

所提 出的 理 由不 符 合 事 实 ，马 上会 被 对 方 加

以利用 ， 使 自己处 于被 动 。

    （4）要 十 分 注 意谈 判 的策 略 。第 一 ， 在

谈 判 时态 度 要诚 恳 ，但 内 部 掌 握 的 情 况 要保

留 ， 不 能 随 意 泄露 。 退 让 也要讲 究 策 略 ，避

免 给对 方 认 为 我 们 十分 迁就 和 软 弱 。第 二 ，

主 要领 导一 般 不 宜 一 开 始 就 卷 进 具体 的 价 格

谈 判 。

    最 后 ， 更 主要 的是 外销 人 员要 以高 度 的

责 任 感对 待 外 销 价 格 的 掌握 工 作 。在 确 订 外

销 价 格前 ，应 该 经 过 多方 面 的调 查 研 究 ， 不

能 贪 图方 便 ，草 率 从 事 ， 关 键 要 靠 每 个 外销

人 员的 高度 对 国 家 、对 人 民的 责 任感 ，特 别

对 数 量 大 、交 货 期 长的 价格 谈 判 ， 事先 更 要

充 分 做 好 各项 准 备 ，在 谈 判 过程 中还 要 善 于

随 机 应变 ，做 到 既 能 达 成 交 易 ， 又能 争 取 到

好 价 。
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    3. “由买 方 委托 卖 方 按 发 票 金 额 × × ×% 代 为投 保 × ×险按 ×年 ×月 ×日中 国 人 民保 险

公 司海 运 货 物 保 险条 款 负 责 ，保 险费 由买 方 负 责 。” （Insuronee to be ef f ected by the se
l ler s on behalf  of  The buyers  f or  × × % of  invoice value agains t … … Risks ， as per
Ocean marine Cargo Clauses  of  The people's  Insur ance Company of China dated × /

× / × ）premium to be f or buyer 's  account ）。 此 条 适 用 按C&F 成 交 ，但 由卖方 代 为 保 险的

出 口合 同。

    拟 订 其 他 保 险条 款 ， 可 仿 照 上 述 举 例办 理 。 如 为 联 运 ，应 将不 同方 式 的主 要运 输 工 具 的

险别 条款 均 列入 。某 些 附加 险还 须 明确 具体 内容 ， 如 短 量 险在 理 赔 时就 要 分 清 投 保 时 有无 免

赔 率 的 规 定 ，是 绝对 免 赔 率或 相 对 免 赔 率 ，是 否 按 全 部 货 物 来 计 算 。 条 款 不 同，赔 款 额 就 有

高 低 之 分 。 出 口合 同 中规 定 加 保 战 争 、罢 工 险的 ， 争 取 加 订 “如 遇费 率调 整 时 ， 所 增 加 的 保

费 由买方 负 担 ”较 为 主 动 。 因该 费 率 是 视某 一 地 区战 争 、罢 工形 势 变 化而 随 时调 整 的 。


