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    从 各 国港 口城 市 的 历 史 证 明 ，一 个 城 市

的 繁 荣 以及 国 民经 济 的 发 展 ， 与港 口的 作 用

具 有 十 分 密 切 的 关 系 。 也 就是 说 ，一 个 城 市

的 形成 和 发 展 ， 往 往是 由于 它 拥 有 良好 的港

口条 件 ，特 别 是 对 外 经 济 贸 易 比较 发 达 的 城

市 ， 与 港 口的 发 展 更是 息 息相 关 。 我 国最 大

的 经 济 中心上 海 市 以及 沿 海 其 他 一 些 大 城 市

的 形 成 和发 展情 况 是 这 样 ，世 界 上 其他 国 家 ，

如 美 国最 大 的 两 个 港 口城 市 — —纽 约 和 新

奥 尔 良 、联 邦 德 国 的 汉堡 、法 国的 马 赛 、 日

本的神户 、大阪等，今天能发展成为世界闻

名的大城市，也都与具有运输条件 良好的港

口分 不 开 的 ， 所 以两 者 是 相 互 依 存 ，相 互促

进 的 。

一 、港 口对 发展 我 国 对 外 经 济 贸 易 的 作 用 与 制 约

    由于 海 运 运 费 比 陆 、空 运 低 廉 ， 吨位 又

大 ，而 且 除 了欧 亚 两 洲 陆 路 相 通 外 ，其 它 各

大 洲之 间重 洋 阻 隔 ， 非 通 过 海 运 不 可 ， 因而

目前 全世 界 国 际 贸 易 有 三 分 之 二是 通 过 海 洋

运输 的。 从 我 国 的情 况 来 看 ， 随 着 我 国对 外

贸 易物 资 运 量 的 不断 增 长 ， 在 我 国十一 个 沿

海 省 、市 、 自治 区 长 达 1 万 多公 里 的 海 岸 线

上 ，开 展 海 运 进 出 口业 务 的港 口不断 增 多 ，

现 在 沿海 和 长江 港 口共 有 三 十 余 个 （未 包 括

台湾 省 的港 口）。 这 些 港 口拥 有 将 近 300 个

码 头 泊 位 ，能 提 供 给 外 贸装 卸进 出 口物 资 的

约 110 余 个 。 绝 大 多数 是 传 统 的 件 杂 货 装

卸 泊 位 ，也 包 括 大 连 、秦 皇 岛 、青 岛（黄 岛）

和 湛 江 的石 油 专 用码 头 ；秦 皇 岛 、青 岛 、连

云港 的 煤 炭 专 用码 头 ；上 海 、黄 埔 、大 连 的

粮 食 专 用 码 头等 专 业 化 码 头 。

    目前 我 国对 外 经 济 贸 易 物 资 的 90% 左

右 是 通 过 海 上 运 输 进 出 口货 运 量 已超 过 1
亿吨，其中以大连 、上海和天津三个港 口运

量最大， 占我国海运进出口总运 量 的 50%

以上。从绝对数字来看，大连居全国首位，

因 它 的石 油 出 口量 占很 大 比例 。就 件 杂 货 进

出 口运 量 而 言 ， 上 海港 仍 属第 一 位 。

    三 十 多 年来 ， 我 国对 外 经 济 贸 易 逐 年 增

长 ， 其 中 出 口贸 易 由 1950 年 的 5 . 52 亿 美 元

递 增 至 1986 年 的 260 亿 美 元 ， 增 长 了 45
倍 。 目前 海 运 进 出 口量 比建 国 初 期 增 长 了几

十倍 ， 这 与 我 国港 口建 设 的 发 展 是 分 不 开

的。然而，这些年来货运量的不断增长与港

口综 合 通 过 能 力 不 足 的矛 盾 始 终 是 存 在 的 。

七十 年 代 初 ， 虽 然 周 恩 来 总 理 提 出 了改 变 我

国港 口面 貌 的宏 伟 计 划 ，使 沿 海港 口的 吞 吐

能 力 有 所 增 加 ，但 是 外 轮 压 船 压 港 的情 况 依

然 未很 好 解 决 。

    以历年来吞吐量约占全国各港总吞吐量

三 分 之一 的上 海 港 为例 ：建 国 以来 ， 随 着 城

市经 济 建 设 和对 外 贸 易 的 不 断 发 展 ，上 海港

的 交 通越 来 越 显 得 重要 。 为 了保 证 完 成 繁 重

的 海 运 吞 吐 任 务 ，对 港 口进 行 了相 当 规 模 的

改造和扩建。不论是码头泊位 、码头岸线长



度 、仓库和堆场面积、铁路专用线以及全港

的装 卸 机械 等 各 个 方面 ，都 有 了不 同程 度 的

扩 大 和提 高 。上 海港 于 1985 年 完 成 的 货 物

吞 吐 量 为 11, 290 万 吨 ， 比 1949 年 的 140 万

吨增 长 了 80 倍 。 其 中对 外 贸易 货 运 量 1985
年 比 1951年 增 长 926 倍 。 1986 年 对 外 贸 易

货 物 吞 吐 量 计 划 2 , 700万 吨 ，于 同年 的 11月

21日提 前 完 成 。对 外 贸 易货 运 量 占上 海 全港

吞 吐 量 的 比重 ， 由 1952 年 的 3 . 3% 提 高 到

1985 年 的 25 .4% 。 上 海港 对 外 贸易 吞 吐 量

占全国对外贸易吞吐量的比重，也由1952年

的 6.6% 上升到 1985年的21.8%。

    上 海 港 在 我 国大 陆海 岸 线 的 中 心 ，是 长

江的出海口。它以工业总产值 占全国八分之

一 、财政收入 占全国六分之一 、出口商品额

占全国约五分之一的上海为中心，而以长江

三角洲和长江的沿岸各省为腹地。上海港的

  内河 航 道 可 通江 、浙 、皖三 省 ， 沿 长江 可 上

溯至江西 、湖北 、湖南、四川等省；铁路和

公路四通八达，航空可通世界 各 大 洲。 这

些独特的条件，使上海港不仅为 上 海 市 的

工 农 业 生 产 和对 外 贸 易 服务 ，而 且 也 是 一 个

  重 要 的 中转港 ， 为上 海 经 济 区和 它 的 广 大 腹

  地 内外 贸 的 发展 服务 。 也 即是 ，上 海 港 不 仅

  保 证 了上 海 市 的对 外 经 济 贸 易 的 不 断 增 长 ，

使它1986年的出口贸易额达到36亿美元，较

 1950 年 的 1.04 亿 美 元 增 长 了 34 . 6 倍 ， 而

  且由于发挥了它的枢纽作用，大量中转了邻

  近 和 有 关 内地 省 的货 运 ， 中转 货 运 量 由 1952
  年 占上海港总吞吐量的 22.74% ，逐步上升

  至 七 十 年 代 的平 均 50 . 05% ， 至 1980 年 ， 甚

  至 超 过 上 海 市 本 身 货 运 量 高达 54 . 16% 。 近

  年来，由于江 、浙两省新辟了一些港口，但

 1985 年 的 中转货 运 比重 仍 达 48 .5% ， 这 充

  分 说 明上 海 港 为 发 展邻 近 和 有 关 内地 省 的对

  外 贸易 ，也 作 出 了重要 的 贡 献 。

      上海港是个具有四百年历史的老港。建

  国 以来 尽 管 发 挥 了上 述 的 多功 能 作 用 ，但 从

  当前我国国民经济的发展和对外贸易不断增

长 所 担 负 的使 命 来 看 ，它 的综 合 通过 能 力 严

重 不 足 ，与 日益增 长 的货 运 任 务 ，形 成相 当

尖 锐 的矛 盾 。 表 现 在港 口泊 位严 重不 足 。上

海港 目前 虽 拥 有 98 个 泊 位 ， 其 中包括 万 吨

级 以上 的 46 个 ， 比起 解 放 前 的 泊 位 虽 有 增

加 ，但 三 十 多 年 来 ，沿海 与长 江 运输 的船 舶

运 用 率却 增 加 了 10～ 13 倍 ， 远 洋船 队现 有

近 1000 万 吨的 运力 。 这 些 船 只 经 常往 来 上

海，形成了港 口与航运之间矛盾突出，泊位

利 用率 达 到高 度 饱 和 ，经 常 出现 外 贸 挤 内

贸 、大 船 挤 小 船 的 不 正 常 现象 。

    使 发 展对 外 贸 易 受 到 制 约 的 因 素主 要 有

三 方面 ：

    首 先 是 外 贸船 只 经 常等 泊 位

    1985 年 最 严 重 的一 次 竟 压 船 173 条 ，而

每 次开 工 最 多是 4 条 。西 方 工业 发 达 国 家港

  口泊位的利用率保持在 30～40% 之 间， 而

上海港则超负荷达 40% 左右。外贸船 舶 压

港往往数天，有的甚至长达一周，每年造成

  的直接损失约 8000万美元，经济效益 耗 损

  严重。 当今世界各国港口几乎都是“泊位等

  船”，而不是“船等泊位”，宁愿以较低 的 泊

  位 利 用 率 来 换 取 较 高 的船 舶 航 运 率 。联 合 国

  贸发会的《港 口发展》手册中指出，“由 于 多

  建泊位而额外转嫁的运输成本，约为每吨数

  元；而 由于少建泊位造成压港所增加的运输

  成本及损失，每吨都不下于百元”。

      其 次 是 进 港 航 道 水 深 不足

      目前 长 江 口进 港 的航 道 淤 浅 ， 水 深 不

  足。通海航道的铜沙 、栏门沙，滩顶最小水

  深 只 6 . 5～7 米 。2 .5 万 吨 的满 载 货 轮 ， 须

  在绿华山减载后始能进港，因而每天侯潮进

  港的海轮，经常有十数艘之多。 航 道 深 度

  不够，致大船不能进入上海港， 这 是 自然

  条 件 的 缺 陷 ，当 前 严 重 影 响 港 口 的 通 过 能

  力 。



    再次 是港 口疏 运 条件 差

    作 为上 海港 港 口后 方 的铁 路 和公 路 的 疏

运能 力 相 当 薄 弱 。 卸 下 来 的 货物 ，往 往 不 能

及 时疏 运 出去 ，造 成 库 场 积 压 ，从 而 影 响港

口的装 卸效 率 。上 海港 现 仅 在浦 西 有铁 路 专

用 线 11公 里 ， 浦 东 各港 区尚 无 铁 路 。 这 与

鹿 特丹 港 港 区 内拥 有 400 公 里 的铁 路 ，安 特

卫 普港 区 内有 835 公 里 和汉 堡 港 拥 有 639 公

里 的港 内铁 路相 对 照 ，是 无 法 比 拟 的 上 海

港 因紧靠 繁 华 的 市 区 ，没 有一 条 专 用公 路 ；

港 区和库 场面 积 ，也 远 远 落 在世 界 几 个 著名

大港 之 后

    上 述 的不 利 因 素 ，使 上 海 和有 关地 区 在

经 济建 设特 别 在对 外 经 济 贸 易 的 发 展 上受 到

制 约 。其 主要 原 因 ，一 方面 是 由于 国 家三 十

多年来 对 上 海港 的 基 本 建 设投 资 ，尚 不能 适

应 货 运 任 务 发 展 的需 要 ；另一 方 面 是 交 通 运

输事业内部，对运力和港 口建设之间的投资

比例 不 够 协调 。 在 当 前情 况 下 ，为 了减 轻 压

船 压 港 的现 象 ，货 运现 向上 海港 的南 北 两 翼

进 行 合 理 分 流 ，这是 唯一 可 采取 的 正 确 途

径。这样，既可减轻上海港在外贸货运上的

沉 重压 力 ， 又可 发 挥 南北 两 翼 — —浙 江 、江

苏 两 省港 口的 作 用 。

    自从南 北 两翼 陆续 增 设 港 口和 其 中部 分

港 口外轮可以直达装运外贸货载以来，带来

了一个新的问题：一方面是由于这些新的港

口工业运输量不多，加上回程不能满载，远

洋航 班 无 法开 航 ，只 能 开 辟 至 香港 、 日本 和

东南亚一些国家的近海班轮，装运远洋货物

势必 由香 港 或 日本 中转 ：另 一 方面 ， 由于 在

上 海 中转 的 货 流 比重 逐 步下 降 ，上 海 港 在 发

挥对外贸易货运的中转作用逐步减弱，远洋

的直达班轮，无论航线和航次都 在 逐 渐 减

少。上海虽为我国最大的国际贸易港 口，它

与 世 界 上 一 百 六 十 多个 国 家 和 地 区 有 经 济贸

易往来，但如此众多流向的货运，如今只剩

下 香 港 、新 马 地 区 、 孟 加 拉 湾 、 阿拉 伯 湾 、

东西非 、红海 、地中海、欧洲 、澳洲 、美国、

加拿大和 日本等远近洋十条班轮航线，仅约

五十个直达港 口来承担 。由于国际航线和直

达港口的减少，上海的出口货载也不得不大

量地运到香港和其它中转港去转运。 同 时 ，

也形成现存的各条航线班轮的班次失调。例

如，1984年 6 、7两个月，香港航线的 班 轮

来沪船只占总数的 37% ， 而其余九条 航 线

的来沪船只仅 占总数的63% ，这种在一条航

线上集中过多的运力，而其余九条航线运力

大大减少的做法，反过来又促使出口中转的

货运量增加，形成恶性循环 。
    上 述情 况 的 形 成 和 发 展 ，使 上 海港 历 史

上在对外贸易货运中所起枢纽港的作用正逐

步削弱，这对要将上海成为太平洋西岸国际

贸易中心之一的国际口岸带来十分不利的影

响。因此，对上海港的进一步改造和扩建，
将是发展我国对外经济贸易的一件大事。

二 、从 宏 观 着 眼 ，确 立 上 海 港 的 发展 战 略

    由于上海港的地理位置优越， 自唐代以

来，逐渐发展成为经济地位相当重要的东南

名邑；至清代，辟为对外通商口岸。当时上

海 的对 外 贸 易 数 量 ，已约 占全 国 出 口的 50 % 。

在以后漫长的岁月中，上海在全国对外贸易

的比重上，也始终保持着重要的地位。其中

主要 原 因 之 一 ，是 由于 上 海 具 有 十 分 优 越 和

其它港 口不能代替的港 口条件，促使上海在

经济和对外贸易方面的飞速发展。但是，根

据我国当前的经济形势和大力发展对外贸易

的要求，如果不缓解和排除上海港在综合能

力方面的种种制约因素，上海要 与 全 国 同

步实现我国国民经济特别在对外 经 济 贸 易

的领域里，在二〇〇〇年前翻二番的宏伟任



务是十分困难的。因此，对上海港的进一步

改 造 和扩 建 ，并 确 定 它 的发 展 战略 ，是 一 件

刻 不 容 缓 的大 事 ，使 其能 实 现 既 可 缓 解 目前

和 近 期 的 困难 ， 又能 为 长 远 的 利 益考 虑 ；既

需 照 顾 微 观 经 济 的 得 失 ，更 需 从 宏 观 角 度 着

眼 。 主要 需 抓 紧 以下 几 个 方面 ：

    1. 抓 紧 全 面整 治黄 浦 江 ，调 整岸 线 ，

并 加快 疏 浚 长 江 口航 道

  抓紧整治黄浦江两岸岸线是充分发
挥黄浦江潜力的最有效捷径。 目前黄浦江两

岸工、商、军、渔共处的不合理现象，应分

期 分 批 地 抓 紧 解 决 。将 黄 浦 江 两 岸 的 岸 线 ，

特 别 是 深 水 岸线 必 须 用 作 建 造 商港 码 头 的 泊

位 。 据 专 家 估 算 ： 如 果 建 成一 个 深 水 泊 位 ，

每 年能 产 生 的 社会 经 济 效 益达 数 亿 元 之 多 ，

这 对 占用 岸线 的绝 大 多 数 工 厂 和货 主 码 头

都 是 望 尘 莫 及 的 。因此 ，必 须 下 决 心改 变 黄 浦

江 岸线 的面 貌 ， 这 是 见 效 最 快 、 投 资 最 少 、

周 期最 短 的好 办 法 。 在步 骤 上 ：

    首先，设立整治黄浦江岸线 的 权 威 机

构 ，统 一 规 划 ，并 制 订 岸线 法 和 有 关政 策 法

  令 ， 以加 强 领 导 。

      其 次 ，根 据 上 述 的政 策 法 令 ，除 了与 水

  上 作 业 有 紧 密 关 系 的单 位 外 ，要 雷 历 风 行 地

  整 治浦 江 两 岸 的 不合 理 占用 者 ，并 迁 走 有严

  重 污 染 水 质 的 工 厂 。

      在 整 治 岸线 的进 程 中 ，把 迁 让 出来 的 岸

  线 用 来 改 建 或 扩 建 商港 码 头 根 据“深 水 深

  用， 浅水浅用”的原则， 为了发展对外贸易

  的需 要 ，将 深 水 部 分 建 成 万 吨级 以 上 的 泊

  位。这样，可望在较短的时期内，做到高效

  益 的 改变 目前 那 种 令人 痛 心地 割 据 、肢 解 黄

  浦 江 岸线 的局 面 。

      此 外 ，要 不 断 地 疏 浚和 改 造 长 江 口 ，把

  建 港 和 整 治 长 江 口工程 密 切 结 合 起 来 ，使 航

  道加深。 当然， 整治长江口的工程量浩大，

  因此应 改 变 以往 那 种 只 研 究 、搞 方 案 ，最 后

  不落实的现象。世界上许多有名的大港，有

的并 非 决 定于 它 的 天 然 形态 我 国长 江 口的

条 件 ，远 较 美 国密 西西 比河 优 越 。密 西 西 比

河 口的 新 奥 尔 良港 的入 海 航 道 ， 本 来 只 有

2 . 5 米 深 ，经 过 人 工 疏 浚 ， 才 变 为 12 米 深 ，

现 在 可 停 泊 数 万 吨级 巨轮 。 比利 时 的 沿 海原

来 没 有 一 个 深 水 的 天然 港 ，安 特 卫 普港 实 际

上 几 乎是 人 工挖 成 的 。宁 波 港 在 建 煤 码 头

前 ，也 因淤 浅 不能 充 分 发 挥 作用 ，现 采 取 疏

浚 后 ， 已可 停 靠 万 吨轮 。

    由于 黄 浦 江 的航 道 比长 江 深 ，只 要 把 长

江口航道适当加深，就可使大型海轮驶入黄

浦江，这将大大有利于我 国对外贸易的进一

步 开 展 。

    2 . 在 上 海 港 临近 地 段 辟 建 新 港

      根 据 我 国发 展 国 民经 济和 对 外 贸 易对 上

海港提出的要术，在全面整治黄浦江，通过

对现有港区码头的设备技术的改造和在黄浦

江 内扩 建 、新 建 一 部分 泊 位 ，并 在 黄浦 江 上

游水 深 较好 地 段 ，把 已经 确 定建 设深 水 泊 位

的 海 港 工 程 抓 紧 进 行 ， 以充 分 挖 掘 老 港 区 潜

力 的 同 时 ，还 必须 在 黄 浦 江 以外 地 方 建 立 深

水 泊 位 的新 港 区 。只 有 这样 ，才 能 解 决 上 海

  港 的综 合 能 力 问题 。

     1983 年 ， 国 家 已确 认在 长 江 口南 岸 、杭

  州湾北岸是适宜于建大型商港不可多得的岸

  段 ，并 选 定 金 山咀 为 上 海 港 扩 建 的 新 港 址 。

  同 时 ，从 远 景 着 眼 ，还 选 定 乍 浦 、独 山一 带

  为 新 港 址 。此 处 在百 年 以前 就 是 良港 ，本 世

  纪 初 孙 中山先 生高 瞻远 嘱 ，提 出在 此处 修 建

  东 方 大 港 。金 山 咀 、乍 浦 和 独 山 的 水 深 均 在

 10 米 以上 ，航 道 稳 定 ，且 有 现 成 海 岸 线 可

  供 建 港 ，投 资相 对 较 低 ， 有 条 件 建 造一 批 3
 ～5万吨级的深水泊位。 新港区腹地 辽 阔，

  水陆交通便捷。在建立新港的同时，修建相

  应的仓库和铁路等，与沪杭铁路相衔接。邻

  近的滨海地区，还可建立新工业区，作为将

  来 发 展 专 供 外 贸 出 口的 工 业 和 其他 大型 工 业

  的基 地 。



    就 上海 市 和 上 海 经 济 区 有 关 各 省 发 展 对

外贸易的情况，预测二〇〇〇年以前通过上

海港（包括由上海港中转）的主要货类的趋势

是 ：轻纺工业品在今后若干年内仍是主要出

口产品，因而集装箱运输仍是主要的。上海

港 现 有 的 集 装 箱 泊 位 及 其 机械 化 程 度 都 亟待

进 一 步 提 高 ，新 港 区 可考 虑 弥 补 这 方 面 的不

足 。

    兴 建 新 港 区 和 有 关 设 施 ，需 要 大 量 资 金

和先进技术设备。为弥补国内财力物力的不

足， 可考虑通过中外合资经营、 合作经营 、

补 偿 贸 易等 多种 方 式 来 引进 外 资 和先 进 技 术

设 备 ；或 通 过 租 赁 贸易 的 方 式 ，租 用 有 关 设

备 和 器材 ，分 期 支 付 租 金 。这 样 ，不 仅 节 约

国家投 资 ，也 可加 快 基 建 速 度 。

    在 改 造 旧港 区 和建 设 新 港 区 的 工 作 上 ，

既要防止草率上马，也要避免那种长时期的

犹豫不决 、迟疑不前的现象。 早 在 1973年

周总理视察上海时，就提出“三年改变 港 口

面 貌 ”的 号 召 ， 这 正 是 由于 看 到 了上 海 港 与

发展国民经济和对外贸易的重大关系而提出

的。但遗憾的是上海港的改造和扩建 问 题 ，

没 有 得 到 全部 落 实 。

    3 . 改革 港 口 的管理 制 度 ， 筹 建 组 合 港 ，

统 一 领 导 港 务 ，并 合理 掌握 分 流

    在我国目前的体制改革中，应首先对港

口的管理体制进行改革。要打破省 、市的行

政区域界限，破除地区利益偏见，应多考虑

宏观的经济效益，成立组合港，以枢纽港为

主体， 周围建立分流港。 港口与铁路相似 ，

对港口的管理，可仿效现行的铁 路 管 理 体

制 ，建 立 跨 地 区 、跨 部 门的 港 口 统 一 指 挥

（或 联 合 指 挥 ）组 织 。通 过 这一 组 织 ，逐 步 实

现 货 流 的统 一 调 度 ， 随 时协 调 各 港 口对 进 出

口货 运 的 合 理 分 流 量 ，并 统一 各 港 的 收 费 标

准 。

    在 改 造 黄 浦 江 和建 设 上 海 新 港 的 同 时 ，

把 货 运 向 上 海 港 的南 北 两 翼 进 行 合 理 分 流 ，

这是当前必须采取的正确途径。但分流必须

掌 握 这 样 的原 理 ：既 要 发 挥 各 分 流 港 的 作

用 ， 又要 使 上 海 能变 为太 平 洋 西 岸 的 国 际 贸

易 中心 之一 ，发 展 上 海 港 的 枢 纽作 用 ，使 它

有 通往 世 界 大 多 数 国 家 的 航 线 和直 达 班 轮 ，

逐 步 改 变 目前 那 种 各 港 口都 把 大部 分 货 载 运

到 香 港 或 日本 去 中转 以致 肥 水 落 入 他 人 田的

现 象 。各 有 关 港 口既 需 考 虑 地 方 的 微 观 利

益 ，更 需 关 心 国 家 的 宏 观 利 益 。

    港 口跨 省 、市 ，体 现 着 我 国社会 主 义 制

度 的优 越 性 ，我 们 应 比资 本 主 义 国家 更 容 易

实 现 。 目前 世 界 上 已出现 了一 批 以组 合 港 为

中心 的 繁 荣 的 经 济 区 ，如 日本 的东 京— —横

滨 地 区 ， 法 国的马 赛 — —福 斯 地 区 ，我 们 亦

应 以港 口的 联 合 统 一 作 为 整 个 上 海 经 济区 联

合 的 先 声 ，筹 建 组 合 港可 以大 大 推 进 各 地

区 、各部 门的 专 业 化 协 作 。 以港 口 的 联 合

统 一 ，作 为 解 决 条块 分 割 ，兼 顾 宏 观 和微 观

利 益 的 重 大 突 破 。经 过 几 年 不 懈 的 努力 ，相

信不 难 使 上 海 港 和 各分 流 港 融 合 成 为真 正 的

东方 大 港 。这 时 ， 上 海才 能 真 正 成 为太 平 洋

西 岸 的 国 际 贸 易 中心 之一 ，上 海 和 与 上 海 有

紧 密 经 济 联 系 的 各 省的对 外 贸易 ，才 会 真 正

的 蓬 勃 发 展 。


