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    在 国 际 贸 易 中 ，诈 骗 案 件 时 有 发 生。 这 是 由于 国 际 贸 易 环 节 很

多 ，不 仅 涉及 合 同 双 方 ，还 要 涉 及 制 造 商 、中 间商 、银 行 、保 险 公 司 、代

理人、承租人、船东、船长、船员等。尤其是中间商、代理人、承租人、

船 东 、船 长 和 船 员 这 些 流 动 性 较 强 的 环 节 ，是 最 容 易产 生 欺 诈 行 为 的

环 节 。 据 经 济 专 家 测算 ，世 界 上 每 年 因种 种 原 因而 无 法 收 回应 收 款

项 的 交 易 ，大 约 占总 交 易额 的 2 ～3% 。 1992 年 我 国外 贸 出 口为 850
亿 美 元 ，约 有 17～26 亿 美 元 的烂 帐 、 坏 帐 ；机 电产 品出 口 195 亿 美

元 ，约 有 4 ～6 亿 美 元 的烂 帐 。 贸 易 诈 骗 并 不 是 什 么 新 东 西 ，然 而 ，由

于 国 际贸 易 诈 骗 本 身 的特 点 和 受 骗 者 往 往 疏 于 防范 ，被 诱 人 的 交 易

所 迷 惑（如 以最 低 价 格 购 进 一 批 货 物 、接 到 大 额 订 单 、 以极 低 的 费 率

租了一艘船等）而匆忙成交，国际贸易诈骗比国内诈骗更容易得逞。

国 内企 业 应 采 取 积 极 的 防范 措 施 。

一、 国际 贸 易诈骗 的主要 特 点

    1. 利 用 某 些 不 易 掌 握 的 环 节 进 行 诈 骗  国 际 贸 易 环 节 很 多 ，

银 行 、保 险 公 司 、制 造 厂 商 一 般 不 参 与 诈 骗 活 动 ， 因 为 它们 的 营 业 场

所和不动产是固定的，参与诈骗难以逃脱。而中间商、代理人、承租

人 、船 东 、船 长 、船 员大 多 以 自然 人 的 身 份 出现 ，一 般 没 有大 量 的 固定

资产，这些环节最易产生欺诈行为，诈骗分子在诈骗得手后可以携款

潜 逃 或 者带 货 失踪 ，受 害 人 难 于 追 索 。

    2 . 国 际 贸 易诈 骗 以钢 材 、 水 泥 、化 肥 、化 工 原 料 、原 油 、谷 物 等

产 品 的 可 能 性 为 最 大  因 为 这 些 产 品是 通 用性 商 品 ，只要 型 号 、化

学成分或规格等相符，不 同产地、厂家生产的均可同样使用，所以这些产品本身便于转手倒卖和遣

散，易于销赃灭迹；而制造厂商一般不直接进行出口贸易，往往通过中间商或代理人对外签约成交，

转手层次一多，往往容易产生问题。

    3 . 必须解决的问题  一是 中国大 陆政

治局势的稳定发展，香港社会的安定繁荣，香港

《基本法》的贯彻实施，使香港最大程度地减少

主 权 移 交的 不 确 定性 风 险 ，是 保 证 香 港 国 际金

融中心地位最重要的条件；二是香港政府应该

为保持香港国际金融中心的地位有新 的作 为。

虽然过去香港金融市场得助于港府积极的不干

预政 策，但在 1997 年之前的新形势下，港府对

经济作 出更多的适当干预看来是有必要的。例

如 ，通过健全法律和行政监督制度，克服香港金

融市场仍然存在的各种缺陷，大力推广新科技、

新 工 具 在 金 融 界 的运 用 ，积 极 筹建 跨 1997 年 的

各 种 基 础 设 施 工 程 ，加 强 金 融人 才的培 训 和 外

地 人 才 的 引进 ，主 动 与 中 国 大 陆 及 外 国加 强联

络 ，推 广 港 内外 之 间的 经 济 贸 易合 作 与 交流 ；三

是 金 融界 人 士 不必 因 为 突 发事 件 而轻 易放 弃 这

个 金 融 中心 ，亦 不 应 沉 缅 于 香港 金 融 中心 的 某

些优势而 自满 自足。 未来香港金融市场需要更

加努力地 自我完善结构、运作 制 度 和 管理 技

术 ，这 样 才能 从 容 应 付 东京 、 新 加 坡 甚 至 台湾 、

韩 国金 融界 的 竞 争 和 挑 战 ，给 这 颗“东方 之珠 ”

注 入 源 源 不 断 的 能 量。



   3 . 国际贸易诈骗发生后，往往难 以追究  因为国际贸易诈骗是在两国或者两国以上 的 范

围内进行的商业诈骗活动，各国法律对此问题规定不一 ，国际上也没有达成实质性协议。有的国家

认 为 是 商 业 纠 纷 ，有 的 甚 至 纵 容 、姑 息 这 种 非 法 活 动 。 因 此 ，面 对 流 动性 强 的 罪 犯 和 纷 繁 复 杂 的 国

际法 律 管 辖 问题 ，国 际 贸 易 诈 骗 案 件 的 处 理 往 往 遥 遥 无 期 ，不 了 了之 。

二、 国际 贸 易诈骗 的种 类

    1. 诈 骗 卖 方  和 国 内 诈 骗 类 似 ，该 类 诈 骗 往 往 采 取“放 长 线 钓 大 鱼 ”的 手 法。 在 到 货 付 款 或

者 银 行 托 收 的合 同条 件 下 ，先 与 卖 方 做 成 几 笔 数 额 较 小 的 交 易 ，取 得 卖 方信 任 后 ，再 签 订 一 宗 数 额

较大的合 同，待货物到达后立即进行倒卖，然后携款潜逃 ，银行无处收款 ，致使诈骗得逞。

    例如 ，一个与我方经营两年的客户 ，订单一直在 10～30万美元之间，他突然下一个 600万美元

的订单 ，就可能有文章 ，须慎重对待。不要 以为老客户没问题 ，有些问题往往发生在老客户身上。

    打 算 赖 帐 ，包 括 被 迫 赖 帐 ，事 先 总 有 蛛 丝 马 迹 ，以下 种 种 ，均 属 于 要 出 问题 前 的 危 险信 号 ：（1）付

款 比过去放慢；   （2）改变或推翻付款承诺；  （3）不给对方回电话、传真等；  （4）以各种借 口不与交易

方见面 ；  （5）转换付款银行 ；  （6）以各种借 口压价或退货；  （7）突然倾销 ；  （8）一改常态 ，突然下大

额 订 单 。

    2 . 诈骗买方  该类诈骗利用国际贸易货证分离的特点，伪造单证 ，骗取买方货款。根据国

际惯例，国际买卖合 同属于“跟单信用证业务”，各有关方面所处理的依据是单证 ，而不是货物。交

易中被授权付款的银行收到单证后 ，经核对如与信用证条款相符，即予认付。发出该项授权的一方

必须承认该项单证 ，并对付款银行履行偿付。货证分离，凭单证付款 ，本是国际贸易中用于更好的

保护卖方，却给行骗人以可乘之机。一些行骗人伪造议付单据 ，到被授权付款的银行骗取买方货

款。 由于单证是伪造的，保险公司不承担货物未上船的索赔 ，买方无法追究保险公司的责任 ，因此 ，

买 方 的 损 失 很 难 挽 回。

    例 如 ，A 国 的 某 个 买 主 要 购 买 1 . 5 万 吨 圆钢 ，并 要 求 B 国 的 卖 主 提 供 这 批 货 物 。 但 B 国 的 卖

主手头无货 ，因而同 C国的卖主签订合 同，C国卖主同意按时供货。A 国买主开出 500多万美元

的信用证 ，收款人是 C国卖主，付款条件是各种单证包括提单出齐之后。C国的卖主从 D国的一

家公司发货 ，他向 C国的银行出示了一切必需的单证 ，从而获得了货款。然而四个月过去了，A 国

的买主却没有收到钢材 ，因此向 B 国卖主查询。B国的这家公司经过调查证实，提单上所列的那

艘船当时确实在 D国，但是并没有装上过钢材。船方并没有卷入欺诈案 ；在 D国的那家公司对这

批货物买卖的事一无所知 ，它同 C国的卖主从未发生任何交易。经查证 ，所有单证都是伪造的，而

C国的卖主已经消失得无影无踪。A 国买主因此而被骗走 500多万美元。

    3 . 海事欺诈  据国际海事管理局（IMB）1985 年的统计，全世界每年因海事欺诈而损失的

金额达 130 亿美元。IMB所调查的 1984年的海事欺诈案值近 3 亿美元 ，而据估计，这仅 占当年全

部欺诈案损失额的 2% 。一般认为，防止海事欺诈案的主要责任应由买方承担 ，因为一宗交易是从

买方开始成交的。海事欺诈行骗者大多是货运代理、承运人、船东或船长等。

    例如 ，某货主同一家代理行签订协议 ，由代理行负责为其发运。代理行用一笔预付款租了一艘

船，其余分期付款。货主的款项一到 ，这家代理行就逃之夭夭。船东虽然只收到一小部分运费，却

有责任把货物运到 目的港。船东为了补偿损失 ，就把货物卖了个好价钱 ，从而又制造了一宗欺诈
案 。

    七十年代后还有一种比较普遍的海事欺诈案是利用旧船，尤其是报废船舶进行欺诈。七十年



代末 ，国际海运界发生的一些奇怪案件引起了公众的注意 ：付了巨款保险费的船舶神秘地失踪了。

在这些疑案中，有许多船是陈旧的小船，装有贵重的货物 ，通常都在好天气沉没于大洋深处，而且没

有发生伤亡。据国际商会（ICC）的资料，1979年每个月至少发生 3 起案件，每起平均损失 500万

美 元 ，且 问题 日益 严 重 。 这 些案 件 有 以下 一 些 共 同的特 征 ：

    （1）所涉及的船舶大多超过 15年船龄 ，单航次租船，并为“单船公司“所有；（2）案件发生前，所

涉及的船舶往往刚刚易手，船舶可能改名换籍 ，甚至多次改名；   （3）案发地多见于阿拉伯和加勒比

海 地 区等 。

    在沉船诈骗中，行骗者买进一艘行将报废的船 ，揽到一船货载 ，并收取了运费，在保险公司为这

艘船保了很高的险。船长（同船东合谋 ，或本人就是船东）并不把货物运到 目的港 ，而是运到非预定

停靠的港 口，将全船货物在当地卸下售出，然后把船开到海上凿沉。诈骗者得到了货物的运费、出

售货物的货款、保险公司对船舶的赔偿金（可能还包括对货物的赔偿金）。船东预先就从世界各地招

募船员，诈骗得手后尽快将他们遣散，以掩盖犯罪痕迹。因此，要调查确证这种假沉船事故是十分

困难 的。

    例 如 ，在 1980 年 曾发 生 一 起 令 人 瞠目的 海事 欺 诈 案 ，即在 塞 内加 尔 海 岸 沉 没 的 21 . 4 万 载重

吨“塞 勒 姆 ”号 油 轮 凿 沉 案 。 后 来 得 知 这 艘 船 在事 故 发 生 前 不 久 曾两 次 改 名。 这 次 它 是 被 租 来 从 波

斯湾运油去欧洲 ，但是途中它却停靠南部非洲的一个港 口，卸下了所载的 19.3 万吨原油中的大部

分。十分碰巧的是，就在 “塞勒姆”号沉没前不久 ，另一艘船 目击它的行踪，船上的船员也还没

有来得及遣散。这起诈骗案如果得逞，诈骗者将获得盗卖货物的款项 4300万美元以及船舶的保险

赔 偿 2400 万 美 元 。

                    三、 防止 国际 贸 易诈骗 的方 法

    1. 加强咨询调查  资金和信誉是进行国际贸易的经济后盾和履行合同义务的道德保证。而

行骗者往往资金少，信誉差。调查对方资金和信誉情况，可以通过对方所在国的资信评估机构、商

会 、行 业 协 会 等 组 织 机 构 进 行 ，了解对 方 的 资债 情 况 和 履 约能 力 ；必 要 时 可 到 对 方 所 在 国进 行 实 地

考 察 。 目前 ，一 些不 法港 澳 商 人 和 华 侨 商 人 ，打 着 爱 国 、支 援 大 陆 经 济 建 设 的招 牌 ，不 按 正 常 的 贸 易

渠 道 而 走 上 层 路 线 ，下 面 业 务 主 管 人 员 ，见 有 上级 批 文 、指 示 ，就 不 进 行 资信 调 查 ，结 果 上 当 受 骗 ，给

国家 、集 体 造 成 巨大 损 失 。

    2 . 在 合 同执 行 过 程 中不 能轻 易改 变 合 同 履 行 条 件  在 国 际贸 易 诈 骗 中 ，时 间是 最 主 要 的

因素 ，行 骗 者 通 常 千 方 百 计 要 求 对 方 同意 延 期 ，有 的 要 求 改 变供 货 商 ，甚 至 变 更 交 货 港 口等 手 段 来

拖延合同履行的时间，最后把合 同引入圈套。为此，在合同执行中，除大型成套设备合 同，合同履行

确需作适当变更外，一般商品买卖合 同的履行期不能轻易变更，如果对方坚持变更，正说明它不信

守 合 同 ，大 有 可 疑 之 处 。

    3 . 审查单证  货物提单只有船长有权签发。要保证装运的货物是正确的货物，并且 保 证

货 物 确 已上船 ，可 要 求一 些 有 声 望 的 检 验 公 司签 发 装 船 证 书。 如 果 单 证 是 卖 方 自己开 出 的 ，那 就 没

有 什 么 可 信 之 处 。 单 证 中的 手 脚 、真伪 可 以在 仔 细 审 查 中发 现 其 痕 迹 。 总 之 ，慎 查 单 证 对 防止 诈 骗

是 非 常 重 要 的环 节 。

    4 . 重 视 装船 监 督 和 把 握 航 向动 态  签 于 大 多 数 国 际 贸 易 诈 骗 发 生 在 船 上 ，因此 ，防范 诈 骗

的 又一 关 键 环 节 就 是 充 分 做 好 装 船 监 督 和把 握 航 向动 态 。 买 方 可 派 人 到 装 货 港 按 合 同核 查 货 物 的

正确性，其中包括厂商名、品名、规格、数量、质量和包装情况；并根据合同中运输条款 了解与船运有



关的情况，包括船名、船东、船龄、吨位①、货物是否上船、起航 日期、航行计划、抵达 日期等情况。货

船起航后，买方应随时了解航向动态 ，通常每隔7 ～10天买方应向承运人或船东查询一次货船方

位 ，如果发现异常情况 ，须立即报告保险公司，追查承运人、代理人、卖方的律师、船东等 ，不得迟

缓 ，否 则 极 易使 诈 骗 行 为 得 逞 。

    5 . 加强防范诈骗的合作  首先 ，在国内各个外贸公司要互通信息，互通某些国际贸易诈骗

的作案手段和预防措施，一旦受骗，切勿封锁消息，以免连续受骗；其次，加强与国际上反诈骗组织

的联系，如国际海事组织 ，除发送诈骗管理信息、提供特定事件的调查报告以及预防通知外，还可建

议鉴定单位、安全程序以及对失踪船舶进行绕航搜索；再次，借鉴各国反诈骗的有效作法，如印度坚

持它的货物去中东时，要由符合规定的船舶方可装运；又如加纳对价值 2 万美元以上的订单 ，要求

装 运前 必 须 经 过 检 验 方 可装 运 。

    6 . 一旦发生诈骗，除采取法律手段外，还应借助世界著名的国际商帐追收公司  追帐 越 及

时越好。据国外商帐追收机构的统计显示 ，对欠款立即进行追收的成功率达 98 %，3个月以内追收

的成功率达 73% ，超过一年开始追收的成功率为 26% ，超过 2 年的成功率只有 14% 。世界上有很

多商帐追收公司，香港就约有 100家。这些追收公司大体有两种收费方法：第一种是 以委托追债总

数中提成 ，另加手续费，手续费要先交；第二种是从讨 回帐款中提取佣金，收不回帐款 ，不提佣金，只

交手续费。采用第一种付款方式 ，如果讨 回帐款金额较小 ，自己可能分文不得。我们应选择第二种

收 费 方 法 ，不 论 讨 回帐 款 金 额 大 小 ，自 己总 是 得 大 头 。

① 1987年11月，国际海事组织（IMO）大会通过 了A600（15）决议，建立“IMO船 舶识别代码 系统”，每艘船都被赋 予一 个永久

    性 标 志 ，以 使 诈 骗 者 通 过 更 改 船 名 和 签 发 一 系 列 假 文 件 而 掩 盖 船 舶 真 实 身 份 成 为 不 可 能 。
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    十、 如 何 解 决 因 装 船 前 检 验 而 引发 的 争端 ？

    首 先 ，如 果 某 一 缔 约 方 认 为 其 他 缔 约 方 的 行 为 违 反 了装 船 前 检 验 协 议 的 有 关 规 定 、并 对 本 方 利

益造 成 损 害（例 如 未 按 规 定 提 供 有 关 法 规 或 导 致 了不 客 观 、不 公 正 的 检 验 行 为等 ），便 可 要 求对 方 就

有 关 问题 进 行 磋 商 。对 于 这 种 磋 商 要 求 各 缔 约 方 均 应 作 出积 极 响 应 。其 次 ，如 果 未 能 进 行 有 效 的 磋

商 、或 在 一 段 合 理 的 时 间 内 未 能 通 过 磋 商 而 达 成 使 各 方 都 满 意 的 解 决 办 法 ，任 一 当 事 方 均 可 将 有 关

争端 提交 关 贸 总 协 定 秘 书 处 进 行 处 理 。但 若 有 关 的 争 端 涉 及 到 某 项 具 体 的装 船 前 检 验 活 动 ，则 必 须

在 独 立 审 查 程 序 完 成 后 才 能 将 未 解 决 的争 端 提交 给 关 贸 总协 定 秘 书 处 。 再 次 ，在 接 到 请 求 后 ，关

贸 总协 定 秘 书 处 应 立 即组 织 工 作 小 组 对 争 端 进 行 调 查 研 究 ，随 后 应 向有 关 的 当 事 方 提 出适 当 的 修

正行为的建议或作出裁决。最后 ，如果有关缔约方不接受关贸总协定秘书处的建议或拒不服从裁

决，便可授权受其损害的缔约方暂停对造成有关损害的缔约方履行装船前检验协议所规定的相应

义 务 。


