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    近年来，美 日汽车贸易中出现一个颇为奇怪的现象：尽管美元对

日元不断贬值 ，也尽管底特律的汽车厂商从 日本同行夺回了不少本

国汽车市场份额 ，但美 日汽车贸易逆差仍在扩大。 日本向美国出口

的汽车量逐年减少，从 1987年的 310万辆减少到 1993年的 170万

辆。而美国汽车及其零部件对 日本的出口额则从 1987年的 25 亿美

元上升到 1993年的 160亿美元。1993年，美国仅机动车辆及其 零
部 件对 日贸 易 逆 差就 达 340 亿美 元 ， 占两 国双 边 商 品贸 易 逆 差 总额

590 亿美 元 的一 半 多。 这 个 数 字 还 不 包 括 这 样 一 个 事 实 ， 即 日本 汽

车 厂 商很 少 将 成套 或整装 的汽 车 运 到美 国销 售 ，他们 为其 在 美 国的

工 厂购 买 了大 批美 国制 造 的零 部 件 和 原材 料 。

    对 于这 种 由于 货 币 贬 值 反 而 使 贸 易 逆 差 加 剧 的 现 象 ，经济 学 家

们作 了 种 种 解 释 。笔 者 认 为 ，用“ J ”曲线理 论 来解 释 这一 现 象是 较

为 合适 的。 J 形 曲线是 对 进 口商 品 的价 格 弹 性 小 于 出 口商 品 的价 格

弹性这一现象的描绘。这种现象存在于大多数工业国家中，从而使

货 币 贬值 对 价 格 产 生不 利影 响 。

    “ J ”曲 线理 论 认 为 ： J 形 曲线 是 由价 格 变 化 快 于贸 易 量量 变 化 这

一 原 因 引 起 的 。一 国 以本 国货 币计 算 的进 口额 随 本 国货 币 贬值 而 立

即上 升 ，而 该 国 的 出 口收 益 在 贬值 初 期 并 不 马上变 化 。 这 样 ，其 国

际收 支 状 况 在 贬值 初 期 反而 一 下 子 恶 化 。不 过 ，价 格 随 贬值 而 上 升

的进 口商 品将 逐 渐 被 贬值 国 生 产 的相 对 便 宜 的替 代产 品取 代 。 与 此

同时 ，因 为 出 口商 品 的价 格 弹 性 高 ，出 口量 到 一 定 时 间将 会 相 应 扩

大 ，因 为在 国 外 市 场 上 ， 以外 币 计算 的价 格 已经 下 跌 。 这 样 一 来 ，贸

易 收 支 状 况 便会 逐 渐 得 以改善 ，从而 出现 先 降 后 升 的 J 形 曲线 。

    近 几 年 来 ，相 对 于美 元 而 言 ， 日元 一 直 处 于升 值 的地 位 。一 年

前 1 美 元 值 125 日元 ，现 在 只相 当 于约 100 日元 。 日元 的 升值 无 疑

使 日本 的 出 口商 品变 得 昂贵 ，这 可 以从 汽 车 交 易展 览厅 中略 见 一 斑 。

在 那 儿 ，一 辆 日本 产 的“豪华 ”LS 400 型 车 标 价 55 000 美 元 ，一 辆 丰

田产 的“卡 姆 里 ”标 价 26 500 美 元 ，一 辆“卡 罗 拉 ”价 值 超 过 15 000 美

元。与此相对 ，一辆新型的美国“奥罗拉”标价 35000美元 ，一辆福

特 产 的“道 拉 斯 ”标 价 仅 为 19 000 美 元 ，一 辆 克 莱 斯 勒 产 的“尼 恩 ”只

标 价 12 500 美 元 。数 字 的对 比意味着 越 来越 多 的美 国 人 将 会 把 目光

从价格高昂的日本车身上转移到本国价格低廉 ，性能相差无几的汽车上来。

    依据“J ”曲线原理，随着美元对 日元的不断贬值 ，美 日汽车贸易逆差应该是加剧一段时间后开

始迅速缩小并出现顺差。然而 ，事实并非如此。1993年的美 日汽车贸易逆差额甚至比1992年 增

加 了近 40 亿美 元 ，其 原 因究 竟 何 在 呢？

    我们可以从以下几方面来进行具体分析 ：首先 ，对汽车消费者来说，改变消费习惯和观念是需

要时间的，也许会是一个较长的过程。整整一代美国汽车消费者已经形成了“轻视底特律车，推崇

日本车”这样一个根深蒂固的观念。
    其次，面对着汽车出口价格的不断上扬，日本汽车制造商并不像底特律先前那样，关闭工厂，解

雇员工。相反，为了维持在美国的市场份额 ，日本汽车制造商 已做好了暂时赔本的准备。这样至少在



短期内，他们的汽车能 以低于平均成本的价格立足于美国市场。

    第 三 ，美 国 国 内的 从 业 者 在 用 利润 进 行 国 民收 入 再 分 配 时 ，是 不 可能 轻 易 同意 减 少 他们 的 实 际

收 入 的。 这 样 ，对 汽 车 成 本 的 控 制就 会 变 得 困难 ，从而 使 贬值 的益 处 受 到 侵 蚀 。 雇 员将 要 求 提 高 工

资以抵消上升的进口汽车价格对消费的影响，从而迫使工厂主提高出口汽车价格而使自己处于不
利的 竞 争 地 位 。

    第 四 ，贬值 的正 面 效 应是 基 于两 个 基 本 前 提 的 ：其 一 是 非 价 格 因素 作 用 甚 微 ；其 二是 生 产 中小

规模企业占主导地位。而这两个前提在美国汽车行业是很难成立的。对汽车来说，非价格因素 ，如

售 后 服 务 、质 量 性能 、信 誉 、交 货 时 间 等 因素 对 销 售 量 的影 响作 用 较 大 ，以致 于使 价 格 便 宜 对 扩 大 市

场 效果 不 大 。同时 ，大 约 80% 的汽 车 对 日贸 易 是 在 几 个 大 跨 国 公 司（如 通 用 、福特 、克 莱 斯 勒 等汽 车

公司）的子公司进行的。他们对产品销售地点所作的决策也许对贬值的潜在益处不予考虑 ，而只是

考 虑大 范 围 内的全 局 效 益 。所 以 占据 重要 汽 车 出 口地 位 的大 汽 车 公 司 往 往 会 在 不 同的子 公 司 之 间

对国际市场进行划分，以避免子公司间的大规模直接竞争。这样，跨国公司不总是完全按贬值的幅

度 降低 自己的汽 车 出 口的价 格 ，因此 汽 车 出 口竞 争 能 力 一 时难 以提 高 。

    然而，时间是无情的。汽车消费者的习惯和观念会随着时间的推移而改变 ，没有哪一位汽车制

造厂商能长期以低于成本价进行销售而保持经营不败；工资的提高毕竟有一定限度；聪明能干的美

国汽 车 业 主会 愈 加 重视 非 价 格 因素 ，但 价 格 毕 竟 会 对 汽 车 业 跨 国公 司 贸 易 起 关 键 作 用 的。 总 之 ，

美 日汽车贸易逆差终将缩小并走上顺差。现在的问题是：什么时候会出现 J 形曲线中的上升趋势

呢 ？

    这 是 个 极 难 预 测 的 问题 。 通 用 汽 车 公 司 的 资 深 专 家 也 不 得 不 承 认 ：“我 们 不 敢 冒 然 猜 测 ，因

为 在 此 之前 我 们 已经 预 测 错 了许 多 次 。”其 原 因 除 了上 述 四方 面 较 复 杂 的 因素 外 ，还 有 另 外 两 个 原

因 。

    一 是 汽 车 的 制 造 比较 复 杂 ，其零 部 件 的供 应 渠 道 在 短 期 内难 以迅 速 改 变 。1988 年 ，丰 田汽 车 公

司在美国肯塔基创建大型汽车厂时，当地尚未有引擎厂。到 1989年，引擎厂建立了，但它的主要装

配 部 件 仍 需 从 日本 进 口，直 到 较 长一 段 时 间后 才 由美 国 生 产 的装 配 部 件 代替 。 最 近 ，丰 田公 司 将 完

全从通用汽车公司属下的铸造厂购买铸铁引擎部件，用来装配其四门汽缸汽车。同样，原来从 日本

进 口的 机 轴 ，也 是 经 过 了相 当长 的一 段 时 期 ，到 现 在 才 由美 国 的一 家铸 造 厂 制 造 。

    二 是 日本 对 本 国汽 车 市 场 的保 护不 是 一 朝 一 夕能 消 除 的 ，美 国汽 车 制 造 业 长 期遗 留下 来 的“毒

瘤 ”也 不 存 在着 快 速 治 愈 法 。

    1993 年 ，拥 有 650 万 辆 汽 车 销 量 的 日本 市 场 只有 20 万 辆 是 进 口汽 车 ，仅 占 3% ，而 且 其 中大 部

分 进 口车 为德 国产 的。 这 种 市 场 保 护政 策 无 疑 对 美 国 的汽 车 出 口厂 商 极 其 不 利 。现 在 ，迫 于欧 美 的

压 力 ， 日本 会 逐 渐 开 放 本 国汽 车 市 场 ，但 其 进 程 是 相 当缓 慢 的 。而 且对 目前 的 美 国汽 车 制 造 业 来

说 ，即使 明天 美 国 向 日本 出 口汽 车 的所 有 贸 易 障 碍 都 消 失 无遗 ，底 特 律 可 以像 在 本 土 一 样 自由地 向

日本 销 售 汽 车 ， 日本 市 场 仍 然不 可能 在 短 期 内 出现 成 百 上 千 万 辆 美 国产 汽 车 。 所 以迫使 日元 升 值

和 开 放 日本 汽 车 市 场 只不 过 是 治 表不 治根 的权 宜 之计 而 已。

    因此，对底特律的汽车厂商来说 ，与其费尽心思去预测何时会出现 J 形曲线中的上升趋势，倒

不如埋头于提高管理水平和劳动生产率，降低制造成本，改进汽车性能以及推出新型车等务实的工

作中去。对美国的政治家而言，解决美 日汽车贸易逆差并非靠施加贸易压力和货币贬值所能奏效

的 ，关 键 在 于根 治 其 病 症 ，彻 底 地 脱 胎 换 骨 。


