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编者按 ：“现代物流”概念 引入 我 国只是 20世纪 80 年代 以来的事 ，并且只是近 几年才 引起 国

内政府部 门、企事业等各界 广 泛关注 。物流 业将成为 21世纪我 国经济新 的利润增长点 。 因

此 ，从本期开始 ，我们正式推 出“现代物流”栏 目，旨在交流物流学研 究的最新成 果 ，促进我 国

现 代 物 流 教 育 、理 论 研 究 和 实 践 的 发 展 。

    摘要 本文首先从 国际贸易纯理论 的角度就物流产业发展 对 贸易和 生产布局 的影

    响作一般性 的理论分析 ，以说 明物流产业发展 对 贸易和 生产布局 的影 响 的 内在 规

    律 ；其 次分析 中国加入 WTO对 贸易转运 费用水平的影响 ，并据 此对加入 WTO以后

    中 国贸 易规模 的扩 大趋 势作 出静 态和 动 态的预 测 ；最后从 加入 WTO以后 中国物

    流业所 面临的发展机遇说 明对全 国性物 资储运 系统进行全行业重组 的必要性和 紧

    迫 性 。
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    全球性 的企业购并浪潮推动 国际贸易 的货 物 流动加 速 向全球 化 的方 向发 展 ，并 促进各

国物 流企业 的联合和并购活动 。大型跨 国物流企业 的出现加速 了物流业 与互联 网经济 的结

合 ，使物 流产业 的业态发生 了革命 性 的变化 。

    加入 WTO以后 ，由于服务业 市场准入 的扩 大 ，必将 使 中国的物 流产业 融入 全球 性物 流

产业跨 国化 、大型化和互联 网经济化 的潮 流之 中 ，并将对 中国的贸易 和生产布局产生深远 的

影响 ，而这种贸易和产业布局 的变化 又形成影 响 中国物流产业发展 的外 部环境 。

          一 、关 于 物 流 、贸 易 与 生 产 布 局 关 系 的 理 论 分 析

    瑞典经济学家奥林在《地 区间贸易 和 国际贸易 》（1933）一 书 中对 转 运 费用 、贸易 和生 产

布局之 间的关 系有过经典 性 的论述 。其最重要 的理论 观点可概括如下 ：

    （1）区域和 区域之 间的贸易可称 为地 区间贸易 。国际贸易是 区域 间贸易 的一种 ，两 者

并无本质 的区别 。地 区间或 国际贸易存在 的必要 条 件 ，是 商 品和生产 要素 在不 同区域或 国

家 间存在禀赋差异 ，以及 由这种禀赋差异引起 的生 产要素价格差异 。

    （2）全世界可看作一个整体 ，它划分为若 干个大 区域 ，每个大 区域 又 可划分 为若 干个 次

区域 ，每个 次 区域还可划分为若 干个小 区域 ，依 此类 推 。区域是基 本 贸易单 位 ，其所 以成为



基本 贸易单位取决于两个条件 ，一是该 区域 的生产要 素分 布和它们 的移 动关 系与其 他 区域

存在差异 ，二是该 区域 的各小 区域 之 间的生产要素分 布 和它们 的移 动关 系 的差异较该 区域

与其他 区域 的差异更小 。

    （3）在开放经济条件下 ，不 同区域 或 国家之 间的生产要 素价格有 均等化 的趋 势 。这种

均等化 的趋势 主要取决 于生产要素 和商 品的区域或 国家 间移动 。但转 运 费用（包括 运输 费

用 和克服贸易壁垒 的费用 ）的差异使世界各 国之 间 的生产 要素 和商 品价 格差距 扩大 。运输

劳务在价格体系 中 占有 与其他劳务 和商 品同样重要 的位置 。

    （4）生产布局 主要受 3个 因素影 响 ：一是 自然资源与市 场之 间的距 离 ；二 是原料和成 品

的可运性 ；三是运输 能力 和运输设备 的地方差别 。国内的生产要 素 、转运 能力 和工具 的分 布

不仅影 响到 国际上 的工业 分布 ，也影 响到 国内生产 和贸易 的分布 。

    从 以上奥林关 于转运 费用 、贸易和生产 布局之 间的关 系的理论可知 ，转运费用在 国际贸

易和 国际分 工 中起 着十分重要 的作用 。它对基本 贸易单 位 的形 成 、生产要 素 和商 品价格 的

差异 、以及生产布局均产生重要的影响。在全球经济一体化和贸易自由化背景下发展起来
的 ，以电子商务 、供应链软件集成 和第三方物流为特征 的物流业 的发展将 大大降低 国家 间的

运输费用并加速 国家 间生产要素 和商 品的移 动 ，改 变现有 的区域 资源禀赋状 况并缩 小 区域

间资源禀赋差异 ，从 而影 响整个 国际分工 和 国际贸易 的格局并提高资源 的全球 配置效率 。

        二 、加 入 W O 对 中 国 贸 易 转 运 费 用 及 规 模 的 影 响

    中国加入 WTO以后 ，由于进 口关税 的下 降、进 出 口配额 和许可证 的逐步取消 ，以及海关

管理 、商 品检验 、卫生及动植物检疫 和知识产权保护 的改善将大大降低生产要 素和商 品流动

的克服贸易壁垒 的费用 。根 据美 国 国际经 济研 究 所 1998 年 出版 的题 为《衡 量 中 国保 护 成

本》的研究报告 ，在 1997 年 中国的进 口中 ，高度保 护 的商 品与所 有 服务 约 占 18.8% ，其他商

品进 口约 占 8.4% 。其 中 ，1997 年 高 度 保 护 商 品 的关 税 壁 垒 为 21.7% ，非 关 税 壁 垒 为

22. 1% ，两者相加相 当于 43.8% 的关税 ，加入 WTO以后关税壁垒削减 60% ，非关税壁垒削减

40% ，总体 贸 易 保 护 水 平 比加 入 WTO以前 下 降 50% 。其 他 商 品 1997 年 的关 税 估 计 为

24.6% ，加入 WTO以后预计也会 降低 60% 。

    与 此 同时 ，加入WTO后 ，物流业 的市 场准入将 同时得到金融服务业 、基础 电信服务业 和

专业 服务市 场准入 的支持 ，这必将大大推动现代物流业 的发展 ，从而使 贸易 的运输费用下 降。

    包括运输费用 和克服贸易壁垒费用 的贸易转运费用 的下 降将推动货物贸易和服务 贸易

的加速增 长 。根据 以上 同一项研究 ，按 1997 年静态计算 ，如加入 WTO，中国进 口的 CIF 总额

将增 加 166.7 亿美元 ，其 中商 品进 口增加 150 亿美元（高 度保 护商 品进 口增 加 54.2 亿美元 ，

其他 商 品进 口增加 95.8亿美元 ），服务进 口增加 16.7 亿美元 。

    如按 1997 ～2005 年动态计 算 ，假定 GDP 的年平 均增 长率为 7% ，进 口增 长率对 GDP 的

增长率 的弹性 为 1. 132（1992 ～1997 年 平 均 数 ），加 入 WTO对 货 物 贸易 的影 响 系数 为 1. 12
（1997 年静态数 ），进 出 口贸易平衡 ，则按 保 守 的预测 ，到 2005 年 ，中国的进 出 口总额 将达 到

6 000 亿美元 ，进 出 口的年平 均增长率分别为 10.6% 和 8.0% 。如果 出 口增长率超过 8% ，则

进 出 口贸易 的规模将会更大 。

    研究证 明 ，加入 WT O以后 ，转运 费用下降将对 中国贸易规模 的扩大产生重要 的影 响。



          三 、加 入 WTO后 中 国 物 流 业 发 展 的 机 遇 和 挑 战

    从 以上分析可知 ，加入 W TO将对 中国物流业 的发展带来前所未有 的巨大机遇 。从 短期

来看 ，中国加入 WTO以后 ，由克服 贸易壁垒 的费用 的下降所推动进 出 口贸易 的迅速增长 ，将

为物流业 的发展提供新 的市场空 间 ；从长期来看 ，物流业发展 的本身又将 降低 贸易 的运输 费

用 ，从而对 国内统一市场 的形成 、资源配置效率 的提高 和 区域经济发展水平差距 的缩小带来

积极影响 ，并加 速 中国参 与 国际分工 和全球 经济一体化 的进程 ，从而为物流业 的发展提供持

续扩张的市场空 间 。

    但是也应该看到 ，在加入 WTO以后 ，由于物流业 的市场准入 ，中国物流市场 的竞 争也将

更趋激烈 。根据 由美 国单 方面公 布 的中美关 于 中国加入 WT O的双边协议文本摘要 ，在物流

业 的市场准入方 面 ，中国的主要 承诺 如 下 ：将 向美 国公 司提供 贸易权（进 出 口权 ）和分 销权

（批发 、零售 、维修 、运输 ），其 中贸易权将在 3 年 内逐 步实施 ，分销权将包括 限制最严 格 的贸

易部 门 ，例如化肥 、原油 和石油加 工 品 。将 在 3 至 4 年 内取 消对 分 销 的辅 助 服务（租赁 、速

递 、货物储运 、货仓 、广告 、技术检测分析 、包装 等 ）的限制 ，并允许美 国的分销 辅 助服务 供应

商将可建立百分之百 的全资拥有 的分支机构 。这意味着在加入 WTO以后 ，大型跨 国物流企

业将会迅速进入 中国 ，抢 占迅速增长 的物流市场 。

    中国加入 WTO以后 物流业发展 的市场需 求特 点决定 了传统储 运业将在 中国物 流业 的

发展 中据有 十分重要 的地位 。中国在集 中计划 经 济体 制下发展起来 的 ，为物 资计划调拨 服

务 的全 国性物资储运 网络系统是我 国物流业发展 和参 与 国际竞争 的特有 的物质基础 ，因此 ，

应 十分重视这一全 国性物资储运 网络 系统在我 国物流业发展 和参与 国际竞争 中的地位和作

用 。但也应该看到 ，我 国全 国性物资储运 网络 系统要完成 向物流业 的转变还存在 以下 障碍 ：

    第一 ，在企业 的运行机制方 面 ，这一全 国性物资储运 网络 系统 的运行机制在改革开放 以

来虽然基本上完 成 了向企业化运行机制 的转 变 ，但仍具 有 种种大 型 国有企业 在运行 机制方

面的固有弊病 ，缺乏适应市场竞争 和 向物流业转变 的企业 动力机制 。

    第二 ，在企业 的经营资源方 面 ，这一全 国性物 资储运 网络 系统 的现有技术装 备 、人力 资

源 、管理能力均难 以适应 当前物流业发展 的需要 ，特别是 难 以适应 中国加入 WT O以后 大型

跨 国物流企业 的竞争 ，缺乏 向现代物流业转 变 的经 营资源 。

    第三 ，在企业 的管理体制方 面 ，这一全 国性物资储运 网络系统 目前基本 上是按政府条块

进行分割管理 的 ，因而具有 这种政府条块分割管理 体制下 国有企业 的重 复投资 、重复建设 、

过度竞争 的特点 ，作 为一个行业 ，整体效率不高 ，缺 乏 向现代物流业转变 的资金资源 。

    可 以预见 ，中国加入 WTO以后 ，以电子商务 、供应链软件集成和第三方物流为特征 的跨

国物流企业将首先选择这一全 国性 的物资储运 网络系统作为收购 、兼并或合资 的对象 ，作 为

占领 中国巨大物流市场 的依托 。因此 ，中国物流业 的当务之急是必须利用 中国加入 WT O以
后有 限的过渡期 ，通过建立 以法人治理结构 为基础 的现代企业制度改革 ，解决现有全 国性物

资储备 系统企业动力机制不足 的问题 ；通过加大技术和人力资源投入力度 ，解决现有全 国性

物资储备 系统企业经营资源不足 的问题 ；通过跨条块 的企业联合 和资产重组 ，解决现有全 国

性物资储备 系统企业资金资源不 足 的问题 ，最终完 成对 这一全 国性 的物资储 备 系统 的全行

业重组 ，形成 中国大型物流企业 ，迎接和参 与 国际竞争 。

                                                    （作者单位 ：上海对外贸易学院 ）


