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    摘 要 ：物权凭证是提单 的重要 功能，它使得 贸易商们可 以通过在提单上背书交付

    来转让货物 的物权 ，这在历 史上顺应 了国际贸易的 实际需要也 大大推 动 了其发展 。

    伴 随着 电子商务的兴起 ，电子提单 以传统纸质提单 的挑 战者 身份登场 ， 虽然只是媒

    介形式发生 了变化 ，但却 引发 了不小的争议 。本文分析 了实现 电子提单物权凭证功

    能的代表性 实例 ，从 而探讨 了阻碍 电子提单发挥物权凭证 功能的主要 障碍 ，并从发

    展 的 角度提 出 了若干建议 。
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    随着现代物流运输业在速度和效能上的大幅增长 ，中短途运输 中提单到达提货人的时间

往往晚于货物 的实际到港时 间 ，这不仅增加 了仓储费用 ，也会影 响货权的进一步转让 ，提

单传统 的流转方式越来越 多地受到挑战 。由此 ，借 助高速发展的 电子通讯和信息技术 ，电

子 提 单 应 运而 生 。

    电子提单 （Electronic Bills of Lading ， EBLs ）是相对于传统的纸 质提单而言的 ，

系指通过 电子数据交换 系统传送的有关海上货物运输合同的数据 。①具体来说 ，就是将承运人

及其代理人 、托运人 、收货人和其他有关方等各 自的计算机联成 网络系统 ，首先 由信息传递方

在其终端将提单信息按特定的规则转换为电信号 ，并将这些电信号组合成传递单位在 网络 中传

递 ，然后 由接收方在其终端将 电信号还原为原信息。提单的缮制 、签发、修改 、流转 、储存等

一 切 过 程 都 在 这 个 网 络 系 统 内 进 行 。
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Abstract: By analyzing the time-serial date during 1997 ～ 2008 and the panel date during 2004 ～ 2008，

this paper concludes that FDI into Chinese Services Industry has a general crowding-in effect，and has 
obvious differences between diff erent sub-sectors and periods of  time.In a word， the FDI entry barrier has 
a great impact on the capital effects .
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    电子提单 的 出现不仅解决 了流转速度和效率 的问题 ，而且其 “无纸化 ”的特性也具 有

节约费用 、②节省人力的优势 ，同时 电子提单依靠技术手段的发展在其安全性和正确性上亦有

无限发展的可能性 ，能够在一定程度上克服仿 冒提单 、倒签提单 、预借提单等欺诈行为的发生 。

    然而 ，电子提单从 出现至今并没有在实务界得以普及化发展 ，据最乐观 的估计在总 贸

易运输 业务 中的份额不到三分之一 ，而且大 多集 中在航空运输业 ，在海运业界使用份额极

低 ，③反倒是在理论界形成 了很大的争议 ，争论 的焦点往往集 中于 电子提单能否实现 “物权

凭 证 ” 的 功 能 。

    提单的 “物权凭证”功能主要是指提单能代表货物本身 ，对提单 的 占有 即体现对提单

项 下货物 的 占有 、控 制和 处分 。在 实践 中 ，提单 的物 权凭证 功 能 与其 可转 让性 （即流通

性 ）密切联 系 ：提单 的物权凭证功能是流通性 的基础 ，而可流通 、可转让本身也体现 了其

物 权 凭 证 的 功 能 。

    提单 被赋予 “物 权凭证 ” 的功 能 最初源于 贸易和航 运 的实 际需 要 ，即 ：当托 运 人将

货物交给承运人后 、货物在海上运输期 间，交易可能有流转 的需要 ；当货物到达 目的港后 ，

收货人有凭单提货的需要 ；而 当银行通过跟单信用证的方式介入贸易后 ，银行亦产生 了控制

货物 的需要 。几百年来 ，国际 贸易和 国际航运 虽然都发生 了 巨大的变化 ，但上述商业需要

的基础仍然存在 。因此 ，不管存在 多大争议 ，电子提单始终都有履行物权凭证功能的需要 。

    众所周知 ，传统提单正是凭借其物权凭证 的功能奠定 了在 国际贸易 中的牢 固地位 ，所

以笔者认为 ，电子提单能 否解决物权凭证功能 的问题将直接关 系到 电子提单在实践 中的命

运 。不仅如此 ，电子提单所带来的一系列问题 ，甚至 已经成为制约 国际贸易电子化发展的 “瓶

颈”。正如有学者指 出 ，对于一个完整的国际电子 贸易过程来说 ，主要的障碍不在于交易本身

的电子化 ，而在于缺乏一个可以被普遍接受的电子提单 系统 。 ④

            一 、 电 子 提 单 实 现 物 权 凭 证 功 能 的 实 践 尝 试

    在实践 中 ，各个 国家和 国际组织对 电子提单如何实现物权凭证功能这一问题 已做 出了诸

多有益 的尝试 ，比较 有 代表性 的有 以下 三例 ：

    1.SeaDocs 方案 1983年 ，国际独立油轮船东 国际协会 （International Association 

of Independent Tanker Owners ， INTERTANKO）和美国大通银行 （Chase Manhattan 

Bank ）共同发起 了 SeaDocs 的方案 。

    在 SeaDocs 方案 中 ，承运人依然签发传统的纸 质提单 ，但是提单一经签发就立即退 出

流通并被存放在 SeaDocs 中 心。进入流通过程的是纸质提单的电子文件形式 ，此后货权的转

让都是 由SeaDocs 中心以电子通讯手段完成的。在最终提取货物时 ，SeaDocs 中心将原始纸

质提单 交付给最后 的提单 受让 人 ，使其能凭 以提 货 。

    值得注意的是 ，SeaDocs 方案的重点是借助电子通讯形式来达到纸质单据的快速传递 ，

其采用的所谓 的 “电子提单 ”并 不是真正意 义上 的 电子提单 ，因为它仍然 以纸 质提单为本

位 ，只是提单流转过程 中的某些环节 电子化 了 ，并不是纸 质提单的替代物 。SeaDocs 方案

尝试的意义在于其开辟 了由中立的第三方作为登记人和保证人参与提单转让的方法 ，这为解

决 电子提单转让 的法律 问题提供 了一个突破 口。

    但是 ，由于 SeaDocs 方案面临高 昂的运行成本以及对交易双方商业秘密有着不可避免的



侵 害 等 多 种 问 题 ， 只 持 续 了 不 到 一 年 就 被 迫 停 止 了 。

    2 .CMI规则 1990 年 ，国际海事委 员会在其 34 届大会上通过 了 《国际海事委 员会电

子提单规则 （Commitee Maritime International Rules for Electronic Bills of Landing） 》

（以下 简称 “CMI 规 则 ”）以适应 信 息时 代 电子 资料 交换 系统 的广泛 应 用 。

    根据该规 则 ，发货人和承运人必须事先约定他们将用 电子方式进行通讯 ，并将使用 电

子提单而不使用书面提单 ，这是使用该规 则的前提 条件 。在处理 电子数据与书面的关 系时 ，

CMI 规则采用 了 “功能等同”   （functional equivalent ）原则 ，即若所有 当事人同意采纳

CMI 规 则 ，则被认 为同意不再提 出合 同非书面形式的抗辩 。

    CMI 规则为电子提单制定 了一套以承运人为核心的适用规范 ，其规定的运作过程如下 ：

    （1）电子提单的签发 。承运人在接收到托运人提供的货物之后 ，按照托运人说 明的 电子

地址给予托运人一个带有私人密码的电讯通知 。托运人必须 向承运人确认收讫 电讯 ，根据该

确认 电讯 ，托运 人便成 为 电子提单 的持 有 人 。

     （2）电子提单的权利 。电子提单的持有人可以向承运人要求放货 ，也可以指定收货人 、或

是将指定的收货人替换成持有人 自己或是其他任何人，或就货物的其他事项向承运人发出指示。

    （3）电子提单 的流转 。电子提单如需转让其项下货物 的 “支 配和转让权 （Right  of
Control and Transfer ）”，则按如下程序进行 ：首先 由电子提单的现持有人 向承运人发

出其意欲将支配和转让权转让给一个新的持有人的通知 ；然后 由承运人确认该通知 电讯 ，并

据此 向被建议的新持有人发送通知 ；之后 ，由被建议的新持有人应通知承运人是否接受转

让 ；最后 ，若被建议的新持有人通知接受 ，则承运人据此销毁现用密码 ，并 向新持有人发

出新的密码 ，转让完成 ，但若被建议 的新持有人通知不接受 ，则转让失败 ，承运人通知现

持有人并 保持现用密码 仍然有效 。

     （4 ）交货 。电子提单最终持有人 （或指定的收货人 ）有权要 求承运 人履行交货义务 ，

经承运人核 实密码 并验 明收 货人 身份后 ，即可将 货物 交于收 货人 ，并销 毁密码 。

    由此可见 ，CMI规则的核心是 由承运人发出电子单证并 由承运人对提单的转让做非官方

登记 ，这种 电子提单的流转方式是以承运人为中心的 ，电子提单的每次转让均会 回到承运人

处 ，这使得承运人承担 了过重的责任 ，同时承运人作为 贸易运输的交易方 ，不具有独立性 ，

难免存在承运人滥用权力甚至单方欺诈的可能 。因此 CMI 规则在实践 中运 用不多。

    3.Bolero模式 1985年 ，联运保赔协会（Through Transport Club， TT Club）⑤与环

球同业银行金融电讯协会（Society for Worldwide Interbank Financial Telecommunication，

SWIFT）⑥合作发起 了 Bolero （Bill of Lading Electronic Registry Organization）项 目，

以期推动无纸化贸易的进程 ，1999 年起正式开始商业运作。

    凡使用 Bolero模式交易的各参与方都必须是 Bolero 系统的注册用户，共同受 Bolero规

则手册 （Bolero Rulebook）的约束。Bolero 系统 中所有与提单有关的操作 ，包括 电子提

单 的创建 、修 改 、流转 、质押 、交 回等行 为 ，均是 有权 的注册 用 户通过 该 系统 的核心报

文平台 （CMP ， the Core Messaging Platform）向该系统的 “权利登记 中心”   （the
Tit le Regis t ry ）发 出指令 、通过 系统 自动创建 、增加 、修改记录来完成的 。

    以一笔即期议付信用证 CIF 交易为例 ，Bolero 系统 中电子提单的运作流程为 ： ⑦

     （1）确认货物装船后 ，承运人 向权利注册 中心发出指令创建电子提单 ，依据托运人 （出

口商 ）提供的资料 ，指定进 口商为提单收货人 （To Order Party ），同时指定托运人 （出



口商 ）作为提单持有 人 （Hol d e r ） 。
    （2） 出 口商将其他 电子化 的单证 （如商业发票 、装箱单等 ）发给议付行 ，同时 向权

利注册 中心发 出指令 ，指定议付行作为提单的质押持有人 （Pledgee Holder ）

    （3） 议付行收到单据后进行审核 ，在确认 与信用证相符后 ，向出 口商预 付货款 。

     （4）议付行将单据发给开证行 ，并指示权利注册 中心将开证行指定为提单的新质押持有

人 （new Pledgee Holder ）

    （5） 开证行收到单据后进行审核 ，确认单证相符后 向议付行偿付 ，并通知进 口商赎单 。

    （6）进 口商 向开证行付款后 ，开证行指示权利注册 中心撤销质押权并将进 口商指定为提

单持有人 （Hol de r ）。

    （7）权利注册 中心通知 同时作为提单持有人 （Holder ）和收货人 （To Order Party ）

的进 口商 ：承运人持货待其指示 （The carrier holds the goods to its order ）。

     （8） 货物到港后 ，进 口商要求提货 ，权利注册 中 心随 即通知承运人交货 。承运人在其

确认 身份后将 货交于进 口商 。

     （9） 至此 ，Bolero 电子提单流转结束 ，此后任何向权利注册 中心 系统发 出的有关此提

单 的指令都将不再 被执 行 。

    与 CMI 规则以承运人为核心的运作程序相比 ，Bolero模式采用 了完全独立的第三人— —

“权利登记 中心”来担 当电子提单创建 、流转 、修改、注销的登记机构 ，角色中立 、增加 了信

任度 。同时封闭式的系统设计使得提单是以电子形式被记录在权利注册 中心的 ，从而大大减少

了其在传输过程 中被伪造或篡改的可能性 ，增加 了贸易安全性 。因此 ，BOLERO模式被认为

是迄今为止 电子提单的较为成功的尝试 。在 1995年 6 月 30 日，正是该系统的初步实验成功 ，

世界上才诞生 了第一张可转让的电子提单 。 目前一些著名的运输企业和银行都是 Bolero的用

户 ，我 国的中远集 团也位列其 中。

    不过 ，Bolero 模式所依赖的封 闭系统的开发成本 巨大 ，依靠会 员制度来进行商业运作

必然导致 了其会 员费用高 昂 ，不利于该模式在更广企业范 围内的推广应用 。

            二 、 电 子 提 单 实 现 物 权 凭 证 功 能 的 现 实 障 碍

    笔者认为阻碍电子提单实现其物权凭证功能的最根本问题在于电子提单的无形性 。因为

电子提单要实现物权凭证功能 ，就 必须解决其 “流通 ”问题 。传统纸 质提单 的流通机制的

关键是在于将抽象的权利有形化 ，通过纸质单据的流通来实现权利的流通 。而 电子提单以电

子的手段代替 了纸张 ，原来有形的载体也 同权利一样变为抽象 ，这使得各方对 电子提单都无

法实现实际 占有 。而 离开 了实际 占有 ，传统的权利流通机制就被彻底打破 了 ，建立在此基

础上的传统作业流程和法律环境都就到 了严峻挑战 ，具 体可从 以下三方面来看 ：

    1 . 法律保护 的障碍  海上货物运输 合 同属于要式 合 同 （即要求采用书面形式 ），提

单是海上货物运输合同的证 明。各国现行的海商法大多是适应 “有纸 贸易”的 ，电子提单能否

被承认为书面单证 ，多数未作 出明确规定 。同时 ，在许 多国家的法律 中都规定了承运人 “签

发”提单的义务 ，所谓 “签”按传统理解就应指 “签字”或 “盖章”的行为 ，电子提单显然难

以按此方式进行 。再者就是 质押权的问题 ，传统的 《担保法》多未对 电子提单的质押做 出规

定 ，这就产生了电子提单质押的合法性问题 。这个问题能否解决直接关系到银行的利益 ，而如



果银行的正 当利益得不到合法保护 ，银行就不愿以提供银行信用的方式参与到国际贸易支付

环节 中来 ，这将从根 本上影响 电子提单在 国际贸易中的实际应 用 。

    2. 贸易环境的障碍  仅在各国的法律层面承认 电子文件的法律效力并不足以实现贸易

文件 电子化 的 目标 。电子提单是 国际贸易电子化的产物 ，而 国际贸易则是 国际性 活动 ，电

子提单流转于其间必然要求一个共同的电子 贸易环境 ：一个覆盖全球的软件系统 ，一套国际

统一的标 准规范 ，一种安全有效交换 电子数据的方式 ，并能够开放性地被各 国任何交易方⑧

所普遍接受 。 目前上述 贸易 电子环境 尚不完善 ，虽有各种专有 的 网络 系统但 却互相竞争 、

互不兼容 ，不 同国家 、不 同行业 间也 尚未形成统一 的市场规范 ，无法 为统一的技术标 准奠

定成熟稳 定的实务需 求基础 。

    3. 电子提单制度本身的障碍

     （1）安全性 。电子提单本身可能存在欺诈 的问题 。在 网络环境下 ，电子密码可能会发

生不为人知的泄漏 ，交易数据可能遭到 了篡改却未 留下任何痕迹 。电子提单的无形载体使得

对其安全的侵害也变得无形 ，鉴于其涉及金额 巨大 ，实务界往往不愿做很 多的探索和尝试 。

     （2）保密性 。本着物权公示原则和对第三人权益的保护 ，电子提单的信息存在公开登记

的需要 ，但从保护商业秘密的角度 出发 ，交 易各方的商业信息又是不应透露 的 ，至少不应

公示 。所 以 ，如何运 作 电子提单 的公示机制 、 电子提单 的哪些信息属于 公开登记 的范 围、

哪些人在什么时候才有权获取什么样的商业信息 、哪里才是信息公示和商业秘密之 间的平衡

点 ，这 些 问题 都 亟 待 解 决 。

     （3）系统风险 。电子提单 系统 出现技术上的故障 ，可能会给任何系统 的使用者造成损

失。如果要求系统提供者对所有 因 自己的过失造成的全部损失进行商业赔偿 ，是非常困难而

且不现实的 。而且 ，并非所有 的系统使用者 与系统提供者都存在合 同关 系 ，技术故障也可

能是 由各个硬件或软件提供商造成的 ，依合同起诉并不是一个普遍适用的原则。 目前仍缺乏

一个有效 的风 险分 担机制 。

            三 、 电 子 提 单 实 现 物 权 凭 证 功 能 的 具 体 建 议

    1、继续依托合 同的途径来探索物权凭证功 能的实现机制  如前所述 ，电子提单要实

现其物权凭证功能 ，在现实操作层面上还有很多问题需要解决 ，但 归根结底 ，其解决方案无非

两种 ：一种是立法的途径 ，就是通过 国际、国内立法来消除影响物权凭证功能的消极因素 ；另

一种是合同的途径 ，就是通过 当事人之 间订立的协议在一定范围内约定与电子提单相关的法律

问 题 。

    目前只有少数 国家通过立法承认 了电子提单的法律效力，因此商业实践 中电子提单物权

凭证功能的实现仍主要依托 当事人彼此之间的合同约定 ，例如 CMI、 Bolero都是在合同范畴

内的有益尝试 。可以说 ，这些以合同机制为基础的电子提单 ，除了在极个别的国家⑨以外 ，尚

没有成为海商法意义上的提单和代表货物的权利凭证 ，它们只具有合同法上的意义和效力，在

实现提单的三项功能 （包括物权凭证功能 ）上 ，一般只能采用功能等同的原则 ，试 图以电子的

方式达到传统纸面提单的相应效果 。⑩

    笔者认 为 ，尽管最终 的解决方法一定要落 实在立法层面 ，但形成一套完善的法律制度

并 非 一 朝 一 夕 之 事 ，在 目前 尚 缺 乏 相 适 应 的 国 内 立 法 和 统 一 的 国 际 立 法 的 情 况 下 ， 最 有 效 的



方法就是先寻求合同的解决方法 。况且 ，商事领域的立法与其他领域的立法在功能追求上也

不尽相 同 ：其他领域的立法 多侧重于行为规范 的预设 ，而商事领域 的立法更 多地是对成熟

的 、普遍 的商事惯 例的编撰 。从这个意 义上讲 ，应 当在现有的合 同途径上继续改进 发展 ，

不断更新系统 、采用新技术 ，通过完善合同条款或行业标准来解决 电子提单物权凭证功能所

面临的挑战 ，等到相关 系统规范更为成熟并积 累了足够的运行经验后 ，再逐步推进立法程序

才 更 为 可 行 。

    当然 ，在此背景下 ，笔者建议法院在审理相关案件时更应充分尊重当事人 自主的合同安排 ，

这一点在 电子提单立法不完备的过渡阶段极其重要 ，理应获得各 国的支持 。

    2. 系统更新国内法  虽然 电子提单的实施可以相关 当事人的合意为基础 ，但只有依托

专 门法的立法 ，电子提单 的物权凭证功 能才能变得更为确定和稳 固。因此 ，笔者建议在合

同 途 径 探 索 的 同 时 ， 还 应 系 统 地 更 新 国 内 立 法 ：

    首先应通过对书面形式 的 问题 作 出明确规定 。笔者认 为 ，“书面 ”一词 的含义是模糊

的 ，从 字 面 上 理 解 ，书 ，即书 写 ，面 ，即表 面 ，而 在 何种 物 质 的表 面 、怎 样 书 写均 没

有 限制 。所 以 ，“书 面 ”或 可 作狭 义 和 广 义两 种 解 释 。狭 义 上 ，在纸 张 作 为通 讯 的 最 主

要载体 的情 况下 ，“书面 ”大 多数情 况就是 “纸面 ”   （pa pe r - b a s i c ）。但在广 义 ，“书

面 ”并 不 等 同于 “纸 面 ”。例如 199 9 年 我 国颁布 的 《合 同法 》 中第 1 1 条规 定 ：“书面

形式是指 合 同书 、信件和数据 电文 （包括 电报 、电传 、传真 、电子数据交换和 电子邮件 ）

等可以有形地表现所载 内容的形式 ”。可见 ，我 国合 同法 已经确认 了电子数据交换的书面形

式地位 ，电子数据本 身即为书面形式 ，并 赋予其和纸面文件相 同的效 力。所以 ，建议我 国

《海商法》第 7 1 条关于提单 的定 义也参 照 《合 同法 》 的做法 ，即对提单 的含 义作扩 大解

释 从 而 使 其 包括 电子 提 单 ，明确 电子 提 单 的 法 律 效 力 ，并 对 “交 付 ”、“背书 ”和 “签

名”等用于传统纸 面提单 的相 关术语 作 出重新解释 ，以使其能包容 电子通讯技 术 。

    其二 ，在实践 中 ，电子提单 的运用产生 了新 的环节和职责 ，例如 ，在 CMI 规 则 中承

运人在提单流转过程 中就承担 了超 出现有法律规定的更多义务 ，而在 Bolero 模式 中 “权利

登记 中心 ” 由于其非承运人 、非 出让人 的身份 ，其参与签发 、转让提单 的种种行为在现有

法律 中是受到 质疑 的 。这就需要对承运人或 “第三方权利登记机构 ”的权利和义务作一个

重新的梳理和更新 ，在法律上以一个更 灵活宽泛的方式加以约束和规定 ，为 电子提单作为物

权 凭 证 流 转 铺 平 道 路 。

    第三 ，建议修改 《担保法》肯定 电子提单 的可质押功能及此种方式产生 的质权 的法律

效 力 ，以保 障 质权 人也可 依传统 实现 质权 的方式 （如 拍卖 、变卖 、折价 等 ）在 主 债务不

能履行时实现 自己的债权 ，从而推动银行以更积极的姿态认可 电子提单 的物权凭证功能 。

    3 . 重视 国际层面的立法  如前所述 ，电子提单是在 国际贸易电子化的框架下运转的 ，

所以国际层面的立法非常重要 。一则因为 电子化的国际贸易与传统的国际贸易一样 ，具有 国

际性 、全球性 的特 点 ，必须依靠各 国之 间的 国际合作来协调 贸易各方所面临的共 同问题 。

二则因为大多数 国家在 国内法与国际法相冲突时采用国际法优先原则 ，先进的国际立法有利

于 鼓 励 先 进 的 发 展 趋 势 。

    2008年 12 月 11 日，联合国第 63 届大会第 67次会议于纽约审议通过 了联合国国际贸易

法 委 员会 提 交 的 《联 合 国全 程 或 部 分 海 上 国 际 货 物 运 输 合 同 公 约 》（简 称 《鹿 特 丹 规

则》），并将于 2009 年 9 月 23 日在荷兰鹿特丹开放 签署 。



      《鹿 特 丹 规 则 》 制 订 的 初 衷 是 取 代 现 有 的 三 个 国 际 公 约 ， 即 《海 牙 规 则 》、《海 牙

— 维斯 比规 则》 以及 《汉堡规 则》，以真正 实现海 上货物运输 法律制 度的 国际统 一 。《鹿

特丹规 则》包含 了很 多革新性 的特征 ，例如 明确规定 了电子运输记录 ，确认 了其法律效 力 ，

这势必加速 电子提单流通机制的发展和提高安全性 。

    虽然 《鹿特丹规 则》能否统一现有 国际海运立法还有待于时 间的检验 ，但其在 电子商

务方面 的前瞻性和先进性 不容忽视 ，值得认真借 鉴研 究 。

    4. 不断修缮 电子提单的流通程序  在电子提单的物权凭证功能被普遍接受之前 ，必须

理顺 电子提单 的流通程序 ，即做好 电子提单在流转过程 中如何转让货物 的支配权的制度安

排 。在这个问题上 ，CMI 模式和 Bolero 模式设计 出了两条不尽相 同的轨迹 。虽然两者都将

流通程序建立在 “通知制度”的基础上 ，即两种模式 下的贸易当事人都 同意使用其信任的

第 三 方 作 为 电 子 提 单 创 建 、 流 转 、 修 改 、 注 销 的 登 记 机 构 ， 也 都 采 用 了 加 密 技 术 作 为 核 心

技 术 支 持 ， 但 所 不 同 的 是 选 择 了 不 同 的 “人 ” 来 担 当 “登 记 机 构 ”： CM I 模 式 下 是 由 承

运人来担 当，而 Bolero 模式下则 由具有独立第三方身份的 “权利登记 中心”来承担此项职

责 。从确保独立 、公正的 目的出发 ，象 Bolero 模式一样选择一个独立于合同各方的第三方

（或者说是合 同各方的共 同代理 ）、不以营利为 目的的机构来担任登记机构 当然 比较好 。然

而采用这样 的流通程序的前提就是 必须在一个封 闭的经注册 的系统 内 ，因为 “权利登记 中

心”能代表用户控制货物权利的转让过程的基础来源于其对注册用户有约束 力的合同条款 ，

这就意味着系统用户是无法与非 系统用户进行交易的 ，因此 ，这种流转程序在应用的广泛性

和开放性上必然大打折扣 。与之相 比 ，CMI 模式 中的承运人登记安排 ，虽然 因其纠结其 中

的商业利益而在一些情况下受到公正性 、中立性的质疑 ，但其系统的开放程度却是无可比拟

的 。CMI 模式可以向任何用户开放 ，即便是单一承运人也能进行运作 ，对技术和成本的要

求 都 很 低 。

    笔者认为 ，CMI 模式和 Bolero 模式虽各有利弊 ，但其 实都处于过渡阶段 ，而并非是

最 终 格 局 。 在 现 阶 段 也 许 我 们 不 得 不 依 赖 于 封 闭 的 注 册 系 统 ，或 者 为 开 放 系 统 下 的 巨大 安 全

风险所 困顿 ，但随着 电子签名技术的不断发展一定会达到足以保障交易安全的程度 ，电子提

单 的流通程序也一 定会发展到 出让人可 自行顺利进行 电子背书的状态 ，即通过 电子 签名链

条、在没有承运人或登记 中心介入的情况下流通 ，从而在开放的因特 网环境下安全高效广泛

地 实现 电子提单 的物权凭证功能 。

                                            （作 者 单 位 ：上 海 对 外 贸 易 学 院 ）
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Ana lys is  on the Function of EBLs  as  Document of Title 

CHENG  J ie 

Abs tract: A traditional bill of  lading functions， among other things， as a quasi-negotiable instrument en-

abling the transfer of  possessory rights in the goods . It was a result of  development of  the international 
trade and in return served as a powerful impetus to further progress . The electronic bills of  lading， as a new 

form of  bill of  lading， aim to replicate the traditional essential business functions via fast， eff icient elec-

tronic messaging mode but have posed many issues . Under these circumstances， the author analyzed the 

typical attempts so far， discussed the major obstacles and put forwarded a number of  proposals . The author 
believed that the paper presented simultaneously a summary and a new beginning.

Key words : electronic bills of  lading； document of  title； negotiability 


