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摘 要 ：随 着上 海建 设 “金 融 中心 ”和 “航 运 中心 ” 战略 的深 入 实施 ，对 上

海 发展作 为金融业和航 运业联接 纽带的航 运金 融业提 出 了迫 切要 求。 因此 ，本文

对上海发展航运金融业进行 SWOT 分析 ，并结合世 界主要 港 口发展航运金融的经

验 ，提 出上 海 发展航 运 金 融 的路 径选择 和政 策建 议 。
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    从 国家推 进 上海 “双 中心 ” 建 设 的 《意 见》 中 明确 提 出大 力发 展航 运 金 融 服 务 以

来 ，上海航运 金融 建设正式 迈 出步伐 。但 上海航运 金融仍处于初级 阶段 ，如何发展 、推

动航运金融建设成为刻不容缓的课题 。本文主要对上海发展航运金融进行 SWOT 分析 ，并

借鉴 国外港 口发展航运 金融 的运 作模式 、政 策制度 、风 险及防范等 经验和教训 ，提 出上

海发展航运 金融 的路径选择 和可行性 建议 。

一 、航 运 金 融 内 涵 分 析

    航 运 金 融 是 指 航 运 企 业 运 作 过 程 中发 生 的融 资 、 保 险 、货 币 保 管 、兑换 、结 算 、

融通等经济活动而产生的一 系列 与此相关业 务的总称 。

    航 运金 融 的 业 务 主要 包 括 ：海 上 保 险 、船 舶 融 资 、资 金 结 算 、航 运 价 格 衍 生 产 品

等 ；从事航 运 金融 的主 体 主要 有航 运 企 业 、港 口、造船 厂 、银 行 、保 险 公 司 、证 券 公

司 、商 品及 衍 生 业 务 的 经销 商 、金 融 租 赁 公 司等 机 构 。

    航运 金融 的 出现是 由航运业 本 身特 点所决定的 。航运业是资金密集 型产业 ，投资额

大 ， 回收 周期长 ，风 险 系数高 ，航 运企 业很难依靠 自身 力量进行投资 ，需要借 助一 定的

外部 力量为其提供庞大的资金支持 。航运金融的 出现可以解决航运企业资金不足和风险等

问题 。航运金融 中的融资业务能为航运业提供 巨大的资金支持 ；海上保险能使航运企业合

理地规避海上运输 的 巨大风 险 。

    航 运 金 融是 联 结 “金 融 中心 ” 和 “航 运 中心 ” 的有 效 纽 带 ，是 上 海 率 先 转 变 经济

发展方式 的重要 突破 口。当前 ，上海 国际航运 中心 建设 已进 入一 个新 阶段 ，迫切需要 建
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立 与其相 配套 的航运 金融 服 务产业 ，形成航运 金融集 聚 区 。

二 、 上海 发 展 航 运 金融 的 SWOT 分 析

    要提升上海航运金融服务的发展 ，就必须对其所具 有的优势和劣势 、所面临的机遇和

挑 战进 行分 析 ，为提 出建 议 奠定理 论和 实践 基 础 。

    （一 ）上 海发 展航 运 金 融 的优 势（S）分析

    1. 上海航运要 素充 足和航运产业优 势 明显 ，为航 运金融发展提供 需求要素  近 几

年 ，上海港的货物吞 吐量 与集 装箱吞 吐量都名 列世界前 茅 。上海 的造船 业 发展迅速 。其

中 ，外高桥造船有限公司 2009 年造船总量突破 600 万载重吨大关 ，占中国造船总量的

15% ，跻身世界造船业前三强 ，上海 同时拥有雄厚的海洋产业 。2009 年上海有 国际货运

代理企业近 4 800 家 ；上海船舶企业及 公司 1 018 家 。①据统计 ，全球最大的前 20 家班

轮 公司都在上海设立分支机构和办事处 ，劳 氏船级社也在 上海设立代表处 。这些都 为航运

金 融 的 发 展 提 供 了 需 求 基 础 。

    2.上海金融业 日益发展壮大，为航运金融发展奠定供给要素  据 2009 年 《上海市国民

经济和社会发展统计公报》，2009 年全市共有各类金融单位 787 家 ，其 中银行业 132 家 、

证券业 93 家 、保险业 307 家 ；2009 年末 ，在沪经营性外资金融单位数达到 170 家。2009
年上海各类金融市场（不含外汇市场）年成交量 256 万亿元 ，比上年增长 41. 7% ； 2009 年上

海保险业原保险保费收入 665 . 03 亿元 ，比上年增长 10 . 8% ，占全 国比重为 5 . 97% 。总之 ，

上海金融业的发展为上海航运金融发展提供 了供给要素基础 。此外 ，2007 年成立上海金融

仲裁院 ，标志着上海 已引入 国际通行的解决争端机制 ，使航运 金融发展具 有 了制度保障 。

    3.国内金融机构不断探索给上海航运金融业发展累积经验  中资银行对发展航运金融

的重视程度高于以往任何一个时期 。如交通银行率先提 出突 出航运金融服务特色 ，并组建

了航运金融部 ；中国银行上海市分行成立 了国际航运金融服务 中心 ；工商银行上海市分行

正积极筹划建立专业航运金融平 台 ，将在沪成立专业 的航运金融服务队伍 ，联合总行航运

金融 产 品设计 及 工银租赁等部 门 ，在上海 成立专业 化分 支服 务机构 。可 见 ，国内外金融

机构的稳步探索航运金融业务都为上海发展航运金融 累积其丰富经验 。

    （二 ）上 海发 展 航 运 金 融 的机 遇（O）分 析

       1.世界航运 中心转移 ，给上海航运金融发展提供国际机遇 2009 年世界十大集装箱

港排名 中 ，亚洲 占据 9 个 ，而 中国 占据 6 个 ，传统欧 美著名港 口仅鹿特 丹港仍排名第十

位 。虽然 目前 国际航 运 的 相 关 服 务 业 务（如 船 舶 注 册 、管 理 、买 卖 、融 资 、保 险 、仲

裁等）中 心仍然在欧洲 。但 国际航运业 务的重心正在不断地 由欧洲转至亚洲 ，亚洲正需要

一个能为船东及船舶管理者提供包括金融服务在 内的一站式服务的航运 中心 。上海正凭借

其世界第一大货运港 口、世界最大的港 口机械制造基地 、世界第二大集装箱港 口的优势承

接 国际航运服 务业的转移而蓄势 待发 。

    2. 不断凸显的港 口辐射效应 ，为上海发展航运金融提供 国内内部机遇  上海港建设

以来 ，随着产业结构调整和长三角区域一体化建设 ，上海港具 有的经济集聚和辐射效应 日



益 明 显 。 如 《上 海 统 计 公 报 》 显 示 ：2 0 0 9 年 上 海 关 区 进 出 口总 额 5 154 . 89 亿 美 元 ， 上

海市进 出 口总额仅 2 777 . 31亿美元 ，其差额 2 377 . 58 亿美元是其他省市通过上海港 口而

进行的进 出 口业务 ，进一步体现 出上海港所具有的集聚和辐射效应 。此必将为上海发展航

运 金融提供 良好的 国内内部机遇 。

    3. 中国沿海 、沿江区域发展战略，为上海航运金融服务提供国内外部机遇  近年 ，国务

院陆续通过 了一系列沿海区域发展战略 ，包括 《关于推进上海加快发展现代服务业和先进制

造业 ，建设 国际 金融 中心 和 国际航 运 中心 意 见》、《深 圳综 合 配 套 改革 试 验 总 体 方案 》、

《关于支持福建 省加快 建设海峡西 岸经济 区的若干意 见》、《江苏沿海地 区发展规划》、《辽

宁沿海经济带发展规划》、《皖江城市带承接产业转移示范区规 划》 等 ，其实施将带动相关

港 口、临港工业 、航运业和金融业等迅速发展 ，为上海航运 金融发展提供 国内外部机遇 。

    在长江干线航道整治项 目上 ，继 2008 年开工建设一批长江干线航道整治工程后 ，2009
年 5 月国务院批准 《长 江干线航道总体规 划纲要》，规划到 2020 年 国家将投入 430 亿元

用于长江干线航道建设 ，其 中 300 亿元用于航道整治 。在长江黄金水道建设发展现代长江

航运 的过程 中 ，上海港进 一步加 强 与长 江流域港 口的合作 ，如 与宜宾 、重庆两 港 签订 了

集装箱码头项 目投资协议 ；投资 4 . 4 亿元建设年通过能力 30 万标箱的九江港城西港区集装

箱码头 ；投资 2 . 4 亿元建设的九江港物流 园区已于 2008 年底顺利投入运营 。 目前 ，上海

港 已在长江沿线投资各类合资公司 20 余家 ，业务范 围辐射长江沿线所有省市 。2009 年 5
月 ，沪鄂交通 主管部 门确定 共 同推进长 江黄金水道 建设 的 目标 、任务 ，签订关 于加 强沪

鄂航运业 交流与合作 的框架协议 ，为上海航运 中心建设 奠定 坚实的产业基础 。

    综 上所述 ，沿海 、沿 江 区域 经济 的发展 ，必将 增加对航运 服务的需 求 ，推动航运业

的发 展 ，从而 进一步扩 大航运 金融 业 的发 展空 间和潜 力 。

    （三 ）上 海 发 展航 运金 融 的劣 势（W）分 析

    1. 金融服务机构 发展滞后导致航运金融供给不 足  航运 金融业是一个综 合性 产业 ，

每项业务都不是单一机构所能完成的 ，要涉及很 多的服务机构 。如船舶融资 中的融资租赁

业 务 ，涉 及 到 船 舶 检 验 、船 价 评 估 、海 事 登 记 、法 律 、会 计 、审 计 等 各 个 环 节 。 目

前 ，上 海 仍 处 于 航 运 体 系的 下 游 位 置 ，其 主 要 业 务 停 留在 码 头 、仓 储 、货运 、报 关 、

物资供应等港 口服务业 。相关服务机构发展滞后 ，在一定程度上制约航运金融的发展 。具

体体 现 在 如 下 方面 ：

      （1）上海船舶保险业 的发展不成熟 ，经营船 舶保险的 中介机构少 ，国际化 网络较少 ，

从而导 致其 在风 险管控上 的能 力不高 ，无法 及时提 供理 赔 。

      （2）上海缺少再保险机构 、中介服务机构发展滞后 。航运金融发展所需要的保险经纪 、

保险公估 、法律 、会计 、船舶检验等 各类 中介机构 发展不够 ，无法提 供专业 化 服务 。航

运业是全球性行业 ，航运企业 可在世界范 围内选择成本最优 、服务质量最好的机构为 自己

服务 ，整个航运金融机构是在全球 范 围内竞争 。由于上海的金融机构知名度和专业化服务

水平 同国外著名的金融机构相 比差距较大 ， 而且 国外一些政策 、法律 、法规更有利于航运

金融机构 ，许 多企业倾 向于选择 国外知名的机构 ，业务外移趋势 明显 ，上海航运金融机构

面 临激 烈的竞 争 。

      （3）上海金融机构对具有发展前景 、信用 良好 的造船企业 、航运企业等信 贷支持仍不



够 ，从而造成船舶融 资等 问题 。此外 ，我 国银 行 内部缺 少具 有相关海 事 、船 舶和海商法

知识 的专业技 术 人才 ，大大 限制 了银 行船 舶融 资业 务的开 展 。

    2 .航运金融机构规模小 、相关衍生产品匮乏导致航运金融需求不足  据统计 ，全球

每年 与航运相关的金融交易规模高达几千亿美元 ，其 中船舶 贷款规模约 3 000 亿美元 、船

舶租赁交易规模约 700 亿美元 、航运股权和债券融资规模约 150 亿 美元 、航运运费衍生品

市场规模约 1 500 亿美元 、海上保险市场规模约 250 亿美元 。2009 年上海在全球航运金融

市场 的份额不足 1% ，差距显而 易见 。上 海 与伦敦 、新加坡 、香港等 国际公认的航运 中

心城 市相 比差 距颇 大 。

    3.法律与政策环境不明确 ，导致上海航运金融发展缺乏制度保 障  世界航运 中心和

金融 中心发 展实践证 明 ，除需要政府大 力支持 外 ，高 度 自由、监 管完善 的法规环境 亦是

其 发 展不可缺 少 的要 素 。相 比而 言 ，上海 航 运 金 融在政 策 、法律 建设 方面还 存在 差距 ，

如航运保险法律法规不完善 、审理航运保险案件仍有疏漏及不足之处 ，尤其是在财税体制

方 面 受 到 极 大 的 政 策 制 约 。

    4 .航运金融方面人才匮乏，导致上海航运金融发展缺 乏人 力资本保 障  航运金融是

一 个涉及航运 、金融 、法律等 多方面 的产业 ，对 从业 人 员的要 求较 高 。但 目前我 国航运

金融从业人 员的素 质参差不齐 ，如上海地 区对航运 金融方面的人才培养还处于起步阶段 ，

从 事 航 运 金 融 机 构 的管 理 人 员中既懂 保 险 ，又懂 外语 、贸易 、航 运 、海 商海 事 、国际

法律 公约和惯 例的复合型人才极其 匮乏 ，不能适应航 运金融业 务发展需要 。

    （四 ）上 海发 展 航 运 金 融 的威 胁 分 析（T）

     1.周边国家和地 区打造国际金融中心和航运 中心所产生的威胁   自20 世纪 80 年代开

始 ，随着世界经济重心逐步 向亚太地 区转移 ，新一轮 国际金融 中心布局战略性调整亦逐步

趋 向于 亚太地 区 。在此 背景 下 ，亚洲诸 国纷 纷提 出建设 国际金融 中心 的战略 目标 ，举 国

之 力竞相建设 国际金融 中心 ，以争夺下一轮发展 中经济制高点 ，如新加坡通过打造全球财

富管理中心争取 国际金融 中 心一席之地 ，韩 国的首尔和印度的孟买都计划到 2020 年建成与

伦敦 、纽约并驾齐驱的全球金融 中 心，阿联酋的迪拜则借助 国际石油价格暴涨和大量石油

美元通 力打造 国际金融 中心等 ，都使上海 国际金融 中心建设面临 日趋 白热化 的外部威胁 。

    上海航运金融发展除受到周边 国家和地 区国际金融建设的威胁外 ，还受到相关周边 国

家和地 区国际航运 中心的威胁 ，如进入全球 国际航运 中心竞争力指数排名 50 强的东京 、香

港 、新加 坡 、釜 山 、高雄 等 港 口。此 外 ，在 国际航 运 中心 建 设 中 ，中 国仅 位 列新 兴 方

阵 ，所 承 受 的 威 胁 和 挑 战 都 很 大 。 ②

    2. 国内其他城市金融 中心和航运 中心建设带来 的威胁  为承接 国际金融业转移 ，发

挥金融业发展对经济发展的促进作用 ，中国国内除上海外 ，还有诸 多城市都在打造 国际性

或 区域 性 金 融 中心 ，如北 京 、天 津 、南 京 、大连 、深 圳 等 都 提 出建 设 国际 金 融 中心 ，

对上海 国际金融 中心 建设形成威胁 。

    为充分发挥港 口经济所具有的经济集聚和辐射功能 ， 目前 国内诸多城 市都提 出打造 国

际性或 区域性航运 中心 的战略 ，特 别是进入 “全球 国际航运 中心竞争 力指数 ”排名前 50
强 的 天 津 、大 连 、广 州 、深 圳 、宁 波 、青 岛和 厦 门等 城 市 。在 这 些 港 口城 市 中 ，排

名 2009 年世界集装箱吞吐量前十 甲的深圳 、广州 、宁波 、青 岛等港 口航运 中 心的建设战



略 ，更是 对 上海 国际航 运 中心 建设 形成 直接 威 胁 。

三 、国内外航运金融发展的经验借鉴与启示

    上海在航运金融发展方面属于后起之秀，要抓住世界航运金融发展趋势、推进 “国
际金融中心”和 “国际航运中心”建设，就必须借鉴世界其他国家、地区和城市发展
航运 金融 的 经验 和 教 训 ，以 创造 较 大 的后 发 优 势 。

    当前，航运金融发展较为迅速的城市有伦敦、纽约、东京、新加坡 ，而国内则有
香港、天津、大连等。通过总结和借鉴著名港口城市发展航运金融的经验和教训，并与
上海实际发展情况进行比较，以便为上海航运金融的发展提出合理建议。综合考察国内外
著名港口城市航运金融发展历程，大致可归纳出如下发展经验。

    1.大力发展航运服务业，以创造航运金融发展的必要条件  航运金融服务环境的建设是
行业金融业发展的必要条件。在国际航运历史上，香港航运业起步时间晚于伦敦，但早
于上海。比较上海、香港和伦敦的现代航运服务业产业链可发现：上海航运服务业主要
集中在产业链下游（如码头、仓储、货运、报关、物资供应等港 口服务业），而香港各
功能均具备，中游较强（如货物运输、船舶租赁、拖船作业等海运业），伦敦强项则在上
游（如航运交易及其服务业）。该现象显示出各航运中心的发展历程，从下游产业起步，等
至成熟期则集 中于高增值的上游 产业 ，但仍然通过转型适 当地保 留中下游产业 ，以满足各

方面 不 同的需 求 。因此 ，上 海 国际航 运 中心 发 展应 大 力发 展上游 服 务产业 。

    2 . 创新 融资方式 以缓解航 运 金融发展 的资 金瓶颈  在船 舶融资方面 ，德 国的 K G
（Kommanditgesell schaft 有限合伙公司）模式值得借鉴。KG意为两合公司，是指合伙人通常

会投入少量的 自有资金 ，然后通过募集方式 吸 引有 限合伙人的资金 ，发起设立一家专 门拥

有新船 的有 限合伙 公司 ，通过 自有资本 的投入 ，再加 上银 行 债权融 资 ，获得新船 ；新船

投入运营后获得的收益 ，在支付营运成本和偿付 贷款本息后 ，可以发放红利 。上海也可采

用这个方法 ，由租赁公司作为一般合伙人 ，募集和管理资金 。由承租 人提 出船舶资产的需

求并实际经营管理船舶资产 。承租 人支付的租 金是 租赁 公司发起的合伙公 司的收益来源 。

从整体结构来看相 当于 由租赁公司作为一般合伙人募集优先合伙人的资金并 由租赁公司作为

中介对承租人的委托租赁 。在融资模式上 引进 KG 模式 ，也可以说这种方式是以 KG 为融

资模式 的杠 杆租 赁 。

    3.选择合适的本土化港 口管理模式  国外 自由港的管理模式大致可分为私人企业经营管

理模式 ，政府机构经营管理模式 ，政府 、国有企业和私营企业三方共同经营管理模式（表 1）。

表 1 国外 自由港管理模式分析

数据 来源 ：根据 颜 艳 艳 、张 明 香 《国外港 口管理 模 式探 讨 及 对我 国港 口体 制 改革 的启 示》 整理



而 得 ，www .s tuda .net ， 200 7 年 1 月 18 日 。

    在此 3 种 自由港管理模式 中 ，三方共 同经营管理是最为普通的模式 ，此模式既可集 国

内各种特殊 区域 各项优惠政策于 一体 ，又能减少 国家在港 口经营管理 中的直接参与 ，充分

发 挥 市场 的功 能 。

四 、 上 海 发 展 航 运 金 融 业 的 合 理 化 建 议

    目前 ，上海建设 国际航运金融新高地的设立 目标 、努 力方 向包括 ：到 2020 年上海的船

舶融资规模和航运保险费规模在世界 同类市场的份额争取超过 5% ，使全球从事船舶融资的

前十大银行在上海具有专业从事航运 金融的分支机构 ，使上海本土的船舶融资专业银行和

航运保险专业公司跻身世界前 30 强 ，使上海从事航运金融专业人 员占全市金融从业人 员的

比例接近 10% ，使上海船舶融资和航运保险业基本形成覆盖全球主要航 区的服务网络 ，使

上海从事航运金融教育的院校和培训基地达到世界一流水平 ，使上海航运金融业的法治等

软环境达到世界先进水平 。根据该规划 ，结合上海航运金融发展的 S WOT 分析 ，并借鉴

国内外 发展经验和 教训 ，提 出上海发展航运 金融 的可 行性 建议 。

    1.加快上海金融服务业发展 ，为航运金融建设打好扎实基础  国外航运金融业发展

经验 显示 ，只有发展高 质高效 的服 务产业 ，才能满 足航 运 金融业 务对服 务业 的需 求 。但

上海港服务业 重心 仍停 留在 如码头 ，仓储 ，货运 等 下游 产业 。因此 ，上海 应 在港 口服 务

业发 展成熟的基础上 ，拓展 中上游服 务业 ，如进一 步推 进航运服 务业 聚集 区的建设 ，提

供 船 舶 注 册 与买 卖 、航 运 交 易 、海 事 保 险 、融 资 等 服 务 ，构 成 一 个 互补 互 动 的服 务平

台 ，培育具有 国际影 响力的骨干金融机构和航运企业 ，以吸 引国际著名银行的分支机构和

国际结 算 中心 落 户 。

    与此 同时 ，要大 力发展航运 保险市场 ，我 国 目前 的航运保 险税 负较 高 ，上海应积极

争取各方支持 ，拓宽营业税减免范 围 ，加大防灾防损费用在保险公司所得税前扣除 比例 ；

在外汇监管方面 ，还存在着一些影响航运保险发展的 因素 ，上海将 力争与相关部门研究优

化港 口综 合环境 ，明确保险 公 司所需 对外可按需 购 汇 ，同时 简化审批 流程 、缩短 资金汇

出时 间 ；在 仲裁方面 ，提 高海事法庭 和海 事 仲裁机构 的 国际化水平 。伦敦之所 以对航运

金融业 务有 吸 引力 ，与其在海事 纠纷 方面 公正 、专业 的判决是分 不开 的 。上海 目前 已成

立 了海事法院和海 事 仲裁机 构 ，应努 力提高 审判 、仲裁 的专业化水平 ，提 高办案效率 和

执 行 效 率 。

   2.开发衍生产品，创新融资方式，逐步扩大航运金融机构规模  与其他主要航运中
心和航 运保 险重要 市场 相 比 ，上海航 运金融 的相 关企业规 模小 ，国际影 响 力小 ，服 务衍

生产 品少 ，从而导 致客 户外流 ，融资难 。因此 ，上海应 制定适 合上海航 运 发展特 点 ，为

客 户信赖 的服 务体 系 ；加快航 运 金融 产 品的 创新 ；增 强航 运 金融 机 构 的竞争 力 。

    贷款融资是航运金融的重要 内容和主要业务 ，而 贷款融资的重要前提是航运企业 自身

声誉 ，因此 ，上海 乃至全 国企业都 应不遗 余 力地提升 自身信 誉 。特 别是 国有企业 ，要 坚

持 企 业 自我 约 束 ， 自担 风 险 ， 自求 发展 的 市 场 取 向改革 ，提 高 盈 利 、偿 债能 力 ，以 重

塑企业形象 ，取得信赖 。在金融机构方面 ，要建立健全航运和造船企业 的信用评价体 系。

推动金融机构 的专业化 ，可根据 自身特 点 ，学 习国外模式 ，如德 国 KG 的合伙 公司模式 。



    3.政策改善与管理制度改革双管齐下，为航运金融发展提供良好的“软环境”  从

国家政策调整角度看，政策导向要从现行的推动出口的贸易政策支持，向无论船舶是在国
内市场还是在国外销售都得到政府多形式的产业政策支持转变。完善航运金融税收政策，
鼓励上海海上货运险本地投保，适当降低银行船舶贷款业务以及保险公司海上保险业务的
营业税，对注册在洋山保税港区内的航运企业从事国际航运业务取得的收入，免征营业
税 ，扩 大航 运 保 险免营 业税 的 险种 范 围 。

    从港 口管理 角度看 ，可借 鉴 国际经验 ，逐 步改变政府机 构管理模式 ，而采 用三方 经

营模式 ，并完 善建立 工作机 制 ，如成立 由上海 市 负责航运 、金融 等 的政府部 门 、在 沪相

关金融管理部 门以及有关航运企业组成的联合工作机制 ，定期交流信息 ，研究航运和金融

“对 接 ” 工 作 ，协 调 推 进 上 海 航 运 金 融 的 发 展 。

    4.建立人才机制 ，培养航运金融专业人才  上海应建立航运金融专业人才培训和 引进

机制 ，培养专业化人才队伍 ，如制定优惠政策 ，吸引具有 国际工作经验 、掌握最新金融技术

与管理的高级人才来沪工作 ；加强企业对航运金融相关产业的工作人 员职业培训 ，通过培养

开发机制 ，内部沟通机制 ，激励机制等人才机制进行整合 ；建立相关教育机构 ，发展航运金

融专业学科体系 ，完善航运金融人才培养体系 ，加快建设上海航运金融人才高地 。

五 、 结 语

    上海 “国际金融 中心和航 运 中心 ” 建设 的稳步进 行需要上海大 力发展航运 业 与金 融

业 ，两者 之 间相辅相成 ，发展航运金融 刻不容缓 ，目前 ，上海 已有着其独特 的优势 ，但是

在一些 方面仍 存在 着缺 陷和 不足 ，需 要完善 。上海 应借鉴学 习 国外发 展 中的经验 ，结 合

自身实 际情 况 ，抓 住机遇 ，扬长 避短 ，发展航运 金融 产业 ，以更好地推 动上海两 个 中心

的 建 设 。

（作者 单位 ：上 海 海关 学 院 上 海金 融学 院 ）

注 释 ：

① 李 林 海 . 国 际 货 运 代 理 行 业 协 会 瞄 准 企 业 需 求 . 人 民 网 . www . people . com . cn ， 2010 年 02 月 25 日。

② 全 球 50 强 国 际 航 运 中 心 包 括 以 伦 敦 、纽 约 、东 京 为 代 表 的 传 统 中 心 方 阵 ；以 新 加 坡 、 香 港 为 代 表 的

中 继 中 心 方 阵 和 以 上 海 、 天 津 、 大 连 、 圣 保 罗 、 孟 买 、 迪 拜 等 为 代 表 的 新 兴 中 心 方 阵 。 具 体 请 参

见佚 名 . 全 球 国 际 航 运 中心 竞 争 力指 数 发 布 . 21 世 纪 网 . www . 21cbh . com ， 2010- 03- 10。
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Abstract: China has made great progress in implementing trade facility systems， represented by customs 
risk management system and customs enterprise classification system， in addition to the traditional mea-

sures facilitating customs clearance. Still， a substantial gap remains between China and developed coun-

tries in this regard. With the feature of  the US Customs Border and Protection trade facility system as the 

frame of  reference， comparing and analyzing the guiding ideology of  the customs trade facility system， the 

relationship between the customs and the business， as well as international customs cooperation， this 
article proposes that China customs should establish a guiding ideology of  balancing trade facility and trade 

security； Customs should build a “partnership” relationship with the business； international customs 
cooperation should be strengthened； the internationalization of  China customs trade facility system should 

be proactively promoted.
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              Finance in Shangha i 

ZHA Gui-yong  GAO Feng 

Abstract: The complement of  strategy of  International Finance Center and Shipping requires Shanghai to 

develop the shipping finance as soon as possible. So，this paper makes a SWOT analysis on the develop-

ment of  shipping finance in Shanghai， and puts forword the route choice and suggestions for Shanghai on 

the experiences of  other international ports .
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