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摘 要 ：本文应用主成分 回归分析 法对浙江省运输服务 贸易的影响 因素进行 实证 分析。

研 究表明：货物 贸易进 、出口额 ，沿海港 口货物吞吐量 ，交通运输业产值及从业人 员是影响

浙江省运输服务贸易的主要 因素。在此基础上 ，提 出了发展 浙江省运输服 务贸易的对策

建 议 。
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    经过多年的发展 ，浙江省货物贸易规模扩

张迅猛 ，1998 ～2010 年间货物 出 口总额稳居全

国第 四位 ，2006 年起货物贸易出 口总额突破千

亿美元大关 ，2011 年货物 出 口总额达 2 163. 6
亿 美 元 ，跃 居 全 国第 三 位 ，浙 江 省 已成 了 货 物 贸

易大省。而作为国际货物贸易纽带的运输服务

贸易发展滞后 ，规模 较 小 ；1998 ～2007 年 间连

续呈现贸易逆差 ，直至 2008 年才 出现起色 ；历

年来浙江省运输贸易出口占全国比重远低于其

货物贸易出 口占全 国比重。可 以说 ，浙江省运

输服务贸易的发展水平与浙江省总体经济实力

及在全国货物外贸中的地位很不相称。

    浙江省“十二五”规划 中提 出：“优化对外

贸易结构 ，转变外贸发展方式 ，逐步提高服务贸

易在浙江省对外 贸易 中的 比重。”作 为传统 服

务 贸 易 项 目的 运 输 服 务 贸 易 的 发 展 对 浙 江 省 服

务贸易总体发展举足轻重 ，与上海 国际航运 中

心建设也密切相关 ，［1］研究浙江省运输服务 贸

易发展现状及其影响因素 ，发现 问题所在并据

此提出对策建议 ，以促进浙江运输服务贸易发

展 ，支持上海建好国际航运 中心 ，具有重要 的实

践意义。

一 、文 献 回 顾

    运输服务贸易是以运输服务为交易对象的

贸易活动 ，即贸易的一方 为另一方提供运输服

务 ，以实现货物或人等在空间上的位移或转换 。

GATS将运输服务贸易分为 4 类 ： （1）货物运输

服务（包括航空运输 、海洋运输 、内河和沿海运

输 、铁路运输 、公路运输服务 ，管道运输 、航天发
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射 及 运 输 服 务 ，如 卫 星 发 射 等 ）； （2 ）客 运 服 务 ；

（3）船舶服务（包括船员雇佣 ）；（4）附属于国际

运输 的服务（主要指订仓 、制单 、报关 、报检 、保

险服务 ，货物包装 、装卸 、仓储服务 ，港 口服务 ，

起航前查验服务等 ）。［2］
    国内有关运输服务贸易 的研究起步较 晚 ，

但 近 年 来 ，国 内 学 者 对 运 输 服 务 贸 易 国 际 竞 争

力及其影响因素 、运输服务贸易与经济增长 的

关系 、运输服务贸易和货物贸易的相关性 、运输

服务贸易壁垒 、运输服务贸易的发展现状 、问题

及对策开展研究 ，产生 了很 多研究成果。与本

文 相 关 的 研 究 归 纳 为 以下 几 方 面 ：

    一 是 有 关 运 输 服 务 贸 易 国 际 竞 争 力 的 比较

研 究。 如 学 者 孙 江 明 等 （2006 ）、王 晓 东

（2006）、赵 书 华（2007 ）、陈 倩 倩（2008 ）、李 瑞 华

（2008 ）、何 伟 （2008 ）、陶 蕾 （2008 ）、肖 寒 霜 等

（2009）、曹希等（2009）、肖维歌（2009）、徐兰霞

等 （2010 ）、  ［3］李 芳 （2010 ） 、［4］冷 宜 臻 等

（2011）、［5］陈秀莲（2011）、喻婷（2011）、程盈莹
等（2011）、彭红斌等（2011）、胡青岚（2011）、吴

丹等（2011）分 别 运 用 国 际 市 场 占有 率 指 标

（IMOR）、出口贡献率指标（SC）、贸易竞争力指

数（TC）、显示性 比较优势指数（RCA）、净 出 口

显 示 性 比 较 优 势 指 数（NRCA）、显 示 性 竞 争 优

势指数（CA）等指标 中的一个或多个对我 国与

一 国或 多 国 的运 输 服 务 贸 易 国 际 竞 争 力 进 行 国

别 比较 ，结论均为我 国运输服务贸易出 口竞争

力 在 各 国 间 排 名 靠 后 ，竞 争 力 极 弱 。 赵 书 华 等

（2011）［6］对北京 的运输服务 贸易竞争力作 了

研 究 。

    二 是 关 于 运 输 服 务 贸 易 影 响 因 素 的 研 究 。

徐兰霞等 、李芳 、冷宜臻等 、赵书华等都基于迈

克尔 ·波特［7］“钻石模型”中的4个因素（或6
个因素 ）来分析我国（或北京 ）运输服务贸易的

影响因素 ，李芳 、赵书华 只作 了定性分析 ，徐兰

霞 、冷宜臻作 了定量分析。徐兰霞 的实证结果

显 示 ，1999 ～2008 年 间 我 国 的 运 输 服 务 贸 易 出

口额与货物贸易 出 口额成正 比，与运输业 的开

放 度 成 反 比 。 冷 宜 臻 的 实 证 结 果 显 示 ，1997 ~
2009 年间我 国的运输服务 贸易 出 口额 与货物

出 口额 、运 输 业 的 开 放 度 、沿 海 港 口 的 吞 吐 能 力

成 正 比 。

    从现有文献看 ，对 区域运输服务 贸易竞争

力研究极少 ，对运输服务贸易影 响因素 的定量

研究很少。对浙江省运输服务贸易国际竞争力

及影响因素的研究迄今还无人 问津 ，本文将作

此 尝 试 。

二 、浙 江 省 运 输 服 务 贸易 发 展 现 状

    （一 ）浙江省运输服务基础设施 日益完善

    自 20 世 纪 80 年 代 起 ，浙 江 省 运 输 服 务 基

础设施建设开始提速 ，公路 、铁路 、水运和 民航

等 运 输 业 都 有 了 不 同 程 度 的 发 展 。 尤 其 是“十

一五”时期 ，交通投资五年均位列全 国首位 ，公

路投资 2470 亿元 ，港航投资 485 亿元 ，机场投

资 80 亿元 ，累计达到 3035 亿元 ，建设 了“大港

口、大路 网、大物流 ”。截至 2010 年底 ，浙江省

公路里程 已上升到 110117 公里 ，铁路营业里程

达到 1761公 里 ，内河通航里程达 9704 公里 ；

开放 5 个一类 、6 个二类海港 口岸 ，3 个一类航

空 口岸 ；拥 有 港 口生 产 泊 位 1095 个 ，其 中 万 吨

级码头泊位 159个 ，民用航空航线 217 条 ，4 个

陆路海关监管点和 3 个陆路集装箱 中转站 ，不

断 完 善 的 运 输 服 务 基 础 设 施 为 运 输 服 务 贸 易 的

发展提供 了良好的硬件条件。

    （二 ）浙江省运输服务承载水平不断提高

    浙江省公路 、铁路 、水路 、空运等运输服务的

承载水平不断提高。公路 、铁路 、水路的总货运

量从 1978年 的8460万 吨 提 高 到2010年 的

170540 万 吨，年均增 长 9. 53% ；公路 、铁路 、水

路 、民航 的 总 客 运 量 从 1978 年 的 20 535 万 人 增

加到 2010 年 的 228017 万人 ，年均增长 7. 57% ，

其 中 民航 客 运 量 从 1978 年 的 3 万 人 提 高 到 2010



年的 1520 万人 ，年均增长 20. 77% ；货运周转总

量从 1978年的 164. 19 亿吨公里提高到 2010 年

的7117.04亿吨公里 ，年均增长 12. 10% ；旅客周

转总量从 1978年的 66.68亿人公里增加到 2010
年的 1250. 74 亿人公里 ，年均增长 9. 29% 。公

路 、铁路是客运的主要运输方式 ，水路 、公路是货

运的主要运输方式（如图 1），外贸货物的95% 以

上 由海运承担 。2010年 ，海上货物运输船舶达

3654 艘 ，运力 1272 万载重 吨，港 口货物吞吐量

达到 78846 万吨，其 中宁波—舟山港的货物吞吐

量62052万 吨 ，居 全球 港 口第 二 位 ，仅 次 于上

海 港 。

图 1  1978 ～2010 年 浙 江 省 货 运 周 转 量 趋 势 图 图 2 浙 江 省 交通 运 输 业 专 业 技 术 人 员 趋 势 图

    （三 ）浙 江 省 运 输 服 务 业 专 业 技 术 人 员

趋 减

    近十年来 ，浙江省交通运输仓储 邮政业 的

专业技术人员数量先降后升 ，由2000 年的4.05
万人下降到 2005 年 的 2. 87 万人 ，再缓慢 上升

到 2010 年的 3. 36 万人 ；专业技术人员 占该行

业从业人员的比重 由 2000 年 的 3. 82% 下降到

2007年 的2. 22% ，再 缓 慢 上 升 到2010年 的

2. 31%（如图 2），浙江省运输服务业专业技术

人才匮乏 ，制约着浙江省运输服务业 和运输服

务 贸 易 的 发 展 。

    （四 ）浙 江省 运输 服 务 贸易 规 模 逐 渐 扩

大 但 多年 逆 差

    1996 ～2010 年 间浙 江省运输服务 贸易 的

进 出 口情 况如 图 3、图 4 所示 。除个 别 年 份

外 ，在 1996～2010 年 间浙江省运输服务 贸易

出口额 、进 口额和进出 口总额的增长率变化幅

度不大 ，基本呈现正增长 ；浙江省运输服务贸

易在 1998 ～2007 年 间连 续 10 年 出现 逆 差 ，

2008 年运输服务贸易才 出现转机 ，实现贸易顺

差 65164 万美元 。2008 年 以来 ，浙江省运输服

务贸易保持贸易顺差 ，但仍不十分稳定 。

图 3 浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 进 出 口额 图 4 浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 进 出 口增 长 率



    （五 ）浙 江 省 运 输 服 务 业成 为 服 务 贸 易

出 口的支 柱 行 业

    图 5 显示 ，“九五”、“十五”期间 ，浙江省服

务贸易出 口的三大行业依次是其他商业服务 、

运输服务 、旅游服务。“十一 五”期 间，服 务 贸

易 出 口结 构 发 生 较 大 变 化 ，浙 江 省 服 务 贸 易 出

口占比前三位变为旅游服务 、建筑安装和劳务

承包服务以及运输服务 ，运输服务 占比排名下

降为第三位 ，计算机和信息服务 出 口上升到第

四位。总体而言 ，运输服务业是浙江省服务贸

易出口的支柱行业 ，运输服务贸易在浙江省服

务 贸 易 中 占有 重 要 的 地 位 。

图 5 浙 江 省 各 行 业 服 务 贸 易 出 口 占比

    （六 ）浙 江 省 运输 服 务 贸 易 国 际竞 争 力

虽逐 年提 高 ，但 仍 相 当薄 弱

    运用相应 的测度服务贸易竞争力 的公式 ，

得 出 计 算 结 果 如 表 1。

    表 1显示 ，浙江省运输服务贸易在不断发

展 ，其国际竞争力相对 于全 国而言 ，TC指数 比

较突出，而 RCA 、 CA指数并不很突 出；相对于

全球而言 ，浙江省运输服务 贸易竞争力更是相

当薄弱。实证分析影响浙江省运输服务贸易发

展的因素 ，对提高浙江运输服务 贸易 国际竞争

力将起到积极作用 。

表 1 浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 竞 争 力指 标

数 据 来 源 ：浙 江金 融 年 鉴 ，浙 江 商 务 年 鉴 ，WTO 国 际 贸 易统 计 数 据 库 ，国 家 外 汇 管 理 局 。



三 、浙 江 省 运 输 服 务 贸易 影 响 因素 实证 分 析

    （一 ）模 型 设 定 及 其估 计

    1. 变 量 选 取 及 数 据 处 理  影 响 浙 江 省

运输服务贸易发展 的因素是多方 面 的，借助于

波 特 的 钻 石 模 型 ，本 文 将 浙 江 省 运 输 服 务 贸 易

出口额 Y（基于 BOP统计 ）作为被解释变量 ，选

取以下 指标 作 为解 释 变 量 ： （1）运 输 生 产 要

素—— 浙江省交通运输仓储邮政业从业人员数

X1、投资额 X2； （2）运输需求 条件—— 浙江省

货物贸易出口额 X3、进 口额 X4； （3）运输相关

产业和支持产业—— 浙江省沿海港 口货物吞吐

量 X5、浙 江省交 通运输 仓储 邮政 业 产 值 X6；

（4）运输企业 的战略 、结 构 和竞争状 况—— 浙

江 省 实 际 利 用 外 商 直 接 投 资 额 X7 、运 输 服 务 贸

易 开 放 度 X8（运 输 服 务 贸 易 进 出 口 总 额 /

GDP）。由于浙江省服务 贸易数据统计滞后 的

制约 ，样本区间只能设定 为 1996～2010 年 ，数

据来 自浙江统计年鉴 、浙江金融年鉴 、浙江商务

年鉴和中国统计年鉴。先将 9 个变量的时间序

列 原 始 数 据 用 Eviews6 . 0 进 行 H- P 滤 波 处 理 ，

以消除长期增长趋势 ，得到平稳 的时间序列数

据 ，避免“伪 回归”。

2 . 模 型 设 定 及 其 估 计   设 定 以 下 模 型 ：

Y = C + α1X1 + α2X2 + α3X3 + α4X4 + α5X5 +

α6X6 + α7X7+ α8X8+ µ

    运 用 Eviews6. 0 对 经 H - P 处 理 的 时 间 序

列 数 据 进 行 多 元 回归 分 析 ，回 归 结 果 如 下 ：

   Y=3. 69 ×10-13+0. 0216X1-0. 0010X2+

0 . 0128X3+ 0. 0060X4 + 2. 5870X5 + 0 . 0080X6 -

0. 2159X7+1301. 669X8
    t =（2. 18 ×10-12）（0. 4612）（-0. 2504）

（3. 0349）（0 . 4489 ）（1. 4605 ）（2. 4687 ）

（ - 5. 1841）（5. 7024 ）

    R2= 0. 979  R2= 0 . 951  F = 35. 240

    可决系数 R2、 R2很大 ，说 明模 型的拟 合优

度很高 ，在 5% 显著性水平下 ，F 检验值 35. 240
远大于临界值 F0.05（8 6）=4. 15，回归方 程显

著。t0.02 5（15 - 9）= 2. 447，解 释 变量 X1 、 X2 、
X4、X5系数 的 t 检验均不显著 ，而且 X2 、 X8 系

数的符号与预期不符 。因此 ，初步判断各解释

变 量 之 间 存 在 多 重 共 线 性 。

    3 . 多 重 共 线 性 的 检 验   计 算 各 解 释 变

量的相关系数 ，得相关系数矩阵 ，如表 2。

表 2 相 关 系数 矩 阵



    表 2 显示 ，有些解释变量之 间的相关 系数

很高 ，证实变量之间存在着多重共线性 。

    （二 ）修 正 多重 共 线 性—— 主成 分 回归

分 析

    1. 主 成 分 分 析  本 文 选 用 主 成 分 分 析

法 来 修 正 变 量 之 间 的 多 重 共 线 性 。 运 用

Eviews6.0 软件 ，对以上 8 个解释变量进行主成

分分析 ，得出表 3。

    表 3 显示 ，第 1、第 2、第 3 主成分 的贡献率

累计达到 了 80. 69% ，能够较好地反映 8个变量

的总体 变 动情 况 。因此 ，可选 取第 1、第2 、第3

表 3 主 成 分 分 析 结 果

主成分来代替 8 个变量的信息 ，表达式如下 ：

    F1= 0 . 3073X1+ 0. 0284X2 + 0 . 4637X3 +

0 . 4684X4 + 0 . 4402X5 - 0 . 0766X6 + 0 . 4117X7
+ 0 . 3182X8
    F2 = 0. 2005X1- 0 . 7047X2 + 0. 0698X3 +

0 . 1112X4 - 0. 2085X5 + 0 . 6181X6 - 0. 0662X7
+ 0 . 1268X8
    F3= 0 . 0848X1+ 0. 3588X2 + 0. 1539X3 +

0 . 2292X4 + 0 . 3426X5 + 0 . 4998X6 - 0 . 4025X7
- 0. 5086X8

    2 . 回 归 分 析  在 解 决 了 变 量 之 间 的 多 重

共 线 性 之 后 ，将 浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 出 口额 Y

与第 1、第 2、第 3 主成分 F1、F2、F3进行 回归分

析。回归分析结果如表 4。

   Y= 6.62 ×10-11+ 0. 020647 F1+

        0.007760 F2+ 0. 021610 F3
   t =（1.6 ×10-10） （3.209374）

       （1. 822715） （2. 132739 ）

    R2 = 0. 7717        R2= 0 . 7094 F = 12. 3912



表 4 回归分 析 结 果

    R2=0.7717，模型拟合较好 ，在 5% 的显著

性水平下 ，F = 12. 39 ＞F0.05（3 11）=3. 59，回

归方程显著。t0.025（15 -4）=2. 201，t0.05 （11）

= 1. 796， F1 系 数 的 t 检 验 值 3. 209 ＞ t0.025
（11），通过 了 5% 的 t 检验 ，F2 、 F3系数 的 t 检

验值通过 了 10% 的 t 检验 ；说 明变量 F1、 F2 、 F3
对 被 解 释 变 量 Y 的 线 性 作 用 是 显 著 的 。 可 见

模型的设定有意义。将第 1、第 2、第 3 主成分

F1、F2、 F3表达式代入上式 ，并舍去常数项 ，得最

终 模 型 ：

    Y = 0 . 0097X1+ 0 . 0029X2 + 0 . 0134X3 +

0. 0155X4 + 0 . 0149X5 + 0 . 0140X6 - 0 . 0007X7
- 0. 0034X8

    （三 ）结果 分 析

    模型显示 ，在其他 因素不变的情况下 ，当浙

江省交通运输仓储 邮政业从业人员 X1及沿海

港 口货物吞 吐量 X5分别 增加 1 万 人 、1 亿 吨

时 ，浙江省运输服务贸易的出 口额 Y将分别增

加 97、149 万美元时 ；当浙江省交通运输仓储 邮

政业投资额 X2及产值 X6分别增加 1亿元人 民

币时 ，浙江省运输服务 贸易的出 口额 Y将分别

增加 29、140 万美元 ；当货物贸易出 口额 X3、进

口额 X4分别增加 1亿美元时 ，浙江省运输服务

贸易的出 口额 Y将分别增加 134、155 万美元 ；

当浙江省实际利用外商直接投资额 X7及运输

服务贸易开放度 X8分别增加 1亿美元和 1时 ，

浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 的 出 口 额 Y 将 分 别 减 少

7 、34 万 美 元 。

    实证结果说明 ，浙江省货物贸易的进 口额 、

沿海港 口货物吞吐量 、交通运输仓储 邮政业产

值 、货物贸易的出 口额是浙江省 国际运输 服务

出 口的 主 要 影 响 因 素 ；交 通 运 输 仓 储 邮 政 业 从

业人员数是中等影响因素 ；交通运输仓储 邮政

业 投 资 额 、运 输 服 务 贸 易 的 开 放 度 及 实 际 利 用

FDI 是 薄 弱 的 影 响 因 素 。

四 、对 策 建 议

    在上文实证分析 的基础上 ，根据各影响 因

素 的 系 数 大 小 ，笔 者 对 发 展 浙 江 省 运 输 服 务 贸

易提出以下对策建议 。



      （一 ）官产 学 研 合 作 ，促 进 运 输 生产 要

  素 高级 化

      1. 加 强 培 养 和 引 进 专 业 化 、国 际 化 的 运 输

  服 务 业 优 秀 人 才  随 着 运 输 服 务 贸 易 国 际 竞

  争的 日趋激烈 ，高素质人才已成为获取竞争优势

  最 重 要 的 源 泉 。要 加 快 浙 江 运 输 服 务 贸 易 的 发

  展 ，提高浙江运输服务贸易国际竞争力 ，首先必

  须加强培养和引进专业化 、国际化的运输服务业

  优 秀 人 才 。浙 江 相 比 于 上 海 、辽 宁 、山 东 等 沿 海

  省市 ，高校设置 的与运输服务 贸易相关 的专业

  少 ，培养的人才少。政府应加强运输服务贸易相

  关专业的教育经费投入 ，加强 国际学术交流，增

  加 教 师 公 派 出 国进 修 名 额 ，研 究 出 台 吸 引 国外 优

  秀的专业技术人员和高级管理人员的政策措施 ，

  使 浙 江 成 为 国 际 化 高 端 人 才 的集 聚 地 ，增 强 科 研

  教育力量 ；高校应主动对接市场 ，推进产学研结

  合 ，创新人才培养模式 ，形成鲜明的学科优势 ，做

  大做强运输服务贸易相关学科 ，加强订单培养 ，

  按需确保招生规模 ，高质量培养发展国际运输服

  务贸易的紧缺人才；企业应积极引进高素质高技

  能人才 ，加强对从业人员进行知识 和技能 的培

  训 ，建立健全人才激励约束机制 ，充分发挥现有

人才的作用 ，避免人才流失。

      2 . 建 立 和 完 善 运 输 技 术 创 新 体 系  创 新

  是 运 输 服 务 贸 易 发 展 的 不 竭 动 力 。 政 府 要 主

  导 、推动与协调运输技术创新 ，营造 良好的创新

  环境 ；各运输企业作为创新 的主体应 当密切关

  注世界运输科技 的最新发展动态 ，加强与科研

  院所的合作 ，建立企业创新机构和创新激励机

  制 ，在 充 分 应 用 新 知 识 、新 技 术 、新 工 艺 、新 设

  备 、新 材 料 的 基 础 上 ，围 绕 提 高 服 务 质 量 、提 高

  劳动生产率 、提高运营管理水平 、降低运输成本

  及其节能减排开展 系列 的技术创新 、管理创新

  活 动 ，不 断 增 强 企 业 的 核 心 竞 争 力 。

        （二 ）提 高 服 务 质 量 ，尽 力 满 足 国 内外

  运 输 需 求

      1. 推进运输企业与货主的合作 ，扩大“国

  货 浙 运 ”市 场 份 额  浙 江 省 是 货 物 贸 易 大 省 ，

必然是运输需求 大省 ，但浙江运输服务 贸易的

发 展 明 显 落 后 于 货 物 贸 易 发 展 。浙 江 省 进 出 口

货物贸易中普遍采用 以 FOB价格 出 口，以 CIF
价格进 口，将货物 的国际物流权交给 了国外企

业 ，国外企业采用 自由船队进行运输 ，造成了浙

江省海运业务 的大量 流失。因此 ，浙江在大力

发 展 货 物 贸 易 的 同 时 ，应 该 发 挥 货 物 贸 易 对 运

输服务贸易的带动作用 。政府可出台政策措施

鼓励出口企业在出 口货物时使用 CIF 价格 ，进

口货物时使用 FOB价格 ，选择浙江运输企业来

承担运输 的任务 ；外经 贸企业 协会 、进 出 口商

会 、货主协会等 中介组织应该推动运输企业与

外贸企业的联合 ，以长期合作协议建立 紧密合

作关系或 以资产为纽带相互持股合资经营 ，利

益与共 ，增加浙江船东 国际货运量 的同时也增

加 货 主 的 成 本 优 势 。 争 取“浙 货 浙 运 ”，并 提 高

“国货浙运”的市场份额。

    2. 大胆“走 出去”，积极开拓国际市场

截至 2007 年底 ，浙江省共有从事国内海运的企

业 370 家 ，但从事 国际海运 的只有 25 家。［8］长

期以来 ，受实力和资质限制 ，鲜有 民营航运企业

进入国际航线。2008 年金融危机爆发后 ，受全

球经济低迷“株连 ”，货源减少 ，航运企业超低

购船 、一些货主 自建船 队，船多货少 ，供求严重

失衡。国内航线运力过剩 ，2 ～3 万吨级散货船

运输市场竞 争最 为“惨 烈 ”，在 国际海运 市场

上 ，部分 国有航企 因受 冲击“铩羽而归”，国际

海运市场重新洗牌。2009 年 8 月 以来 ，单是宁

波就先后有天盛海运 、银 星海运 、宁波商轮 、宁

波丰华船务 、宁波龙盛 、太平洋海运等 6 家民营

航 企 及 国 企 宁 波 远 洋 进 军 国 际 市 场 ，开 通 国 际

海运航线 。应该有更多 的浙江航企练好 内功 ，

大胆游走 国际航线 ，积极参与国际竞争 ，不断提

高 自身 的 国 际 竞 争 力 。

      （三 ）调 整 产 业 组 织 结 构 ，提 升 国 际 竞

争 力

    1. 整合国内外运输资源 ，形成规模优势

  国 际 运 输 市 场 存 在 明 显 的 自然 垄 断 特 征 。 全

球 运 输 企 业 大 兴 兼 并 联 盟 之 风 ，马 士 基 就 是 通



过 一 系 列 收 购 成 为 全 球 集 装 箱 最 大 的 承 运 入 。

浙江省运输服务业产业集中度低 ，目前 ，只有浙

江远洋总运力突破二百万载重吨 ，浙江海运 、宁

波海运的总运力超过百万载重吨 ，其余 企业规

模更小 ，垄断不足 ，竞争有余 ，经 营成本高并且

抗 风 险 能 力 差 ，不 利 于 形 成 规 模 经 济 效 应 和 协

同效 应 ，降 低 了 浙 江 运 输 服 务 业 整 体 竞 争 力 。

因此 ，浙江运输服务业在实行梯度发展的同时 ，

应以大中型骨干运输企业为核心 ，对小规模企

业通过参股 、控股 、联营或兼并等途径进行资产

重组和结构优化 ；推进上下游企业组成战略联

盟 ，整合产业链 ；积极地与境外企业进行战略联

盟 ，学习国外先进的技术和管理经验 ，提高 自身

实力 ；逐渐向规模化 、集约化 、网络化 、品牌化 、

标 准 化 、低 碳 化 、多 式 联 运 方 向 发 展 。培 育 规 模

大 、实 力 强 、能 主 导 全 省 、服 务 上 海 国 际 航 运 中

心 的 国 际 一 流 企 业 。

    2. 打造专业化、特色化的中小运输企业

  浙江运输企业规模大小不同 、优势力量不同 ，

遵循 比较优势原理 ，中小企业应该提供具有 比

较优势的服务 ，扬长避短 ，在夹缝 中求生存 、求

发展 ，面向细分市场实施差异化竞争战略 ，应该

在 货 源 选 择 、业 务 范 围 和 航 线 选 择 上 集 中 自 己

的优势力量 ，避免过大过全 ，向“专 、精 、特”方

向发展 ，在优势领域形成服务品牌 ，同大企业建

立紧密的合作关 系 ，提高整体 的服务水平 。形

成以大型龙头运输企业 为主导 ，大 中小运输企

业错位发展的产业格局 。

           （四 ）夯 实产 业 基 础 ，加 强 相 关 和 支 持

产 业

    1. 积 极 发 展 低 碳 船 舶 制 造 业 ，打 造 绿 色 竞

争力 2011 年 7 月 15 日，IMO海洋环境保

护 委 员 会 第 62 次 会 议 通 过 了 适 用 于 所 有 国 家

船舶 的强 制性 能 效 标 准“新船 设计 能效 指 数

（EEDI）”和“船舶能效管理计划（SEEMP） ”，标

志着海运业温室气体减排的多方谈判取得 了实

质性进展。这两项标准将于 2015 年起施行 ，包

括 中 国 在 内 的 发 展 中 国 家 虽 然 获 得 了 4 年 宽 限

期 以 改 进 科 技 ，适 用 期 限 将 推 迟 到 2019 年 ，但

国 际 造 船 业 竞 争 十 分 激 烈 ，日本 、韩 国 、欧 洲 造

船业早 已掀起绿色船舶技术研发热潮 。浙江省

造船业和航运业 只能积极应对 ，刻不容缓。 自

主创新致力于综合减排 ，同时加强 国际技术交

流合作 ；加速产业升级 ，淘汰落后产能和老旧船

舶 ，打造绿色船舶和绿色航运业 ，突破海运绿色

壁 垒 。

    2 . 加 快 发 展 现 代 运 输 服 务 体 系  产 业

是 基 础 ，只 有 大 力 发 展 现 代 运 输 服 务 业 和 相 关

产业 ，才能促进浙 江省运输 服 务 贸易 的发展。

浙江省应统筹规划 ，合理布局交通基础设施 ，优

化衔接和完善各种运输方式 ，发挥组合效率和

整体优势 ，构建安全畅通便捷绿色的涵盖水路 、

公路 、民航 、邮政 、铁路 的综合运输体系 ，提高供

应 链 管 理 水 平 。 要 大 力 发 展 海 运 业 ，优 化 运 力

结构 ，发展集装箱 、特种船舶运输 ，开拓原油 、铁

矿石 、化学 品 、液化 气 及石油天然气 等运输 市

场。接轨上海 国际航运 中心建设 ，错 位竞合发

展 ，优势互补 ，培育壮大船舶运输 、港 口服务优

势领域的服务功能 ，推进完善宁波—舟 山港港

口建设和海陆联动集疏运 网络体 系建设 ，加快

海事运营服务集聚区的服务平 台建设 ，加快智

慧 物 流 电 子 商 务 平 台 建 设 ，推 进 物 流 增 值 服 务

发展 ，建立航运金融和信息支撑服务南翼 中心 ，

拓展服务功能 ，延长产业链 。航运服务业 向高

端 发 展 ，促 进 运 输 服 务 贸 易 大 发 展 。

           （五 ）发 挥 政 府 作 用 ，为 运 输 服 务 贸 易

发 展 提 供 良好 环 境

    海运业是我国服务贸易领域 中开放度最广

最 深 的 行 业 。 早 在 1988 年 我 国 就 宣 布 放 弃 货

载保 留制度 ，而美 国、欧盟 、韩 国至今仍保 留这

项制度。“入世”时我 国又作 出了国际运输 、海

运总服务 、港 口设施 、申请最惠国待遇义务豁免

4 方面的承诺 。外资海运企业不仅享有 国民待

遇 ，2008 年前还享有 比内资企业更优惠的税收

待遇 ，大量的市场份额被外国运输企业所 占有 。

马士基航运有限公司就 已在杭州和宁波设立 了

分公司。过度的开放不利于提高浙江运输服务

企 业 的 国 际 竞 争 力 ，浙 江 省 运 输 服 务 贸 易 的 开



放度与运输服务贸易出口额负相关实证 了这一

点 。为此 ，建议政府（1）通过立法 ，将 国防军用

物资 、战略性资源 、对外援助物资 、政府采 购物

资保 留给浙江海运企业承运 ； （2）通过税收 、信

贷优惠来扶持海运业 ，如设立政策性融资机构

来对浙江运输企业购船及造船资金的来源加 以

保证 ，并可以延长还款期 ，对船舶折 旧、进 口船

舶设备等减免各种税收 ，这可减少浙籍船舶挂

外 国“方便旗 ”的 比例 ； （3）事先甄别 ，只引进

能发挥“技术溢出效应”的交通运输业 FDI。总

之 ，政府应提供有利的环境 ，促进浙江省运输服

务 贸 易 的 发 展 。
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A Study on Factors and Strategies for the Development of  Transportation 

                 Services Trade in Zhej iang Province 

WANG Yu-hua

Abstract : Using the principal component regression method，the paper makes an empirical study on inf lu-

encing factors of Zhejiang' s transportation services trade. The conclusions indicate that the international 
competitiveness of Zhejiang ' s transportation services trade has improved year by year， but is still very 
weak ； trade in goods， coastal port cargo throughput， the output value and employees of transportation in-

dustry are main factors inf luencing the international competitiveness of Zhejiang' s transportation services 
trade. Based on the analyses ， some countermeasures are put forward to promote Zhejiang' s transportation 
s ervices  trade .

    Key words : transportation services trade； competitiveness ； inf luencing factors； principal component 
regression analysis 


