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摘 要： 国际贸易中心建设是上海 “四个中心”建设的重要组成部分， 已经正式破题。 围绕

着国际贸易中占据主导地位的贷物贸易问题 ，上海与世界成熟的国家贸易中心城市之间存

在哪些差距，有哪些可以借 鉴的经验 ，正是本文研 究的基本动因。本文以与上海最相似的

腹地型国际贸易中心代表— —东京为例，分析其贷物贸易特点，通过与上海的对比分析，

明确 了国际贷物 贸 易 发展 视 角下 的上 海 国际 贸 易 中心建 设 的重要 方 向 。
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    国 际 贸 易 中心 作 为上 海“四个 中心 ”建 设 的 一

大 组 成 部 分 ，随着2009年 上 海 获 批 建 设 国际金 融

和 国际航 运 两 个 中心 以来 ，也 紧 锣 密 鼓 地 开 始 了

破 冰 之 旅 ，并 取 得 显 著 成 绩 ，2011年 9月 上 海 率

先 正 式 公布 了 《上 海 建 设 国 际 贸 易 中心“十 二 五 ”

规 划 》 。在 此 之 前 的 同年 5月 ，上 海 市 人 民政 府

关 于 加 快 推 进 上 海 国 际 贸 易 中心 建 设 的意 见 已 明

确 提 出 ，到2020年 要 基 本 形 成 货 物 贸 易 、服 务 贸

易 （包括 技 术 贸 易 ）同步 发 展 的总 体 格 局 。

    从 国际贸易 的产 生和发展历 史来看 ，最早产 生

的是 国际货物 贸易 。在相 当长 的历史 时期 内，它一

直 是不 同国家之 间发生经济联 系 的唯一形式 。虽然

半 个 多世 纪 以来 ，国际服 务 贸 易和 国际 技 术 贸 易

发 展 迅 速 ，但 国际货 物 贸 易 是 国际服 务 贸 易 、 国

际技 术 贸 易产 生 和 发 展 的根 基 没 有 丝 毫 动 摇 ，在

国 际 贸 易 领 域 仍 占据 主 导 地 位 ，其 贸 易 额 一 直 处

于 国 际 贸 易 总 额 80% 左 右 的 高 水 平 。据 WTO统

计 ，2010年 全 球 货 物 贸 易 出 口增 长 14.5% ，是 全

球 GDP增 速 3.6% 的4倍 多 ， 货 物 贸 易对 经 济 增 长

的带动效应明显，对全球经济复苏功不可没。［1］
以德 国为例 ，2010年 欧洲经济表现普遍 差强人意 ，

但 德 国一 枝 独 秀 ，主 要 得 益 于 其 强 劲 的 出 口 ，

2010年 德 国 出 口对 国 内经 济 增 长 的贡 献 率 达 到 了

40% 。基 于 此 ，本 文 拟 从 国 际 货 物 贸 易 的视 角 ，

通 过 对 比分 析 上 海 与 世 界 成 熟 国 际 贸 易 中心 城 市

的 国 际 货 物 贸 易发展 ，从 差距 和 不足 中探 讨 上 海

贸易 中心建设亟需注 意和突破 的关键 问题 。

    目前 ，世 界 上 公 认 的 国 际 贸 易 中心 有 纽 约 、
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伦敦 、东京 、香港 、新加坡等城市和地 区 。纽约 、

伦敦 、东京都是 “腹地 型 ”的贸易 中心 ，香港 、新

加坡是“转口型”国际贸易中心［2］［3］。上海的转

口贸 易 比例 一 直 很 低 ，但 拥 有 富庶 的经 济 腹 地 ，

因 此 ，上 海 国 际 贸 易 中 心 在 类 型 上 更 偏 向于 腹

地 型 。 考 虑 到 伦 敦 、 纽 约 由于 港 口 的 外 迁 和 转

向 于 着 力 发 展 服 务 贸 易 ， 他 们 的 货 物 贸 易 和

货 物 流 大 幅 萎 缩 ， 本 文 选 取 另 一 个 腹 地 型 国

际 贸 易 中 心 的 代 表 — —东 京 ， 主 要 从 贸 易 规

模 、 贸 易 商 品 流 向 、 贸 易 货 物 类 别 和 运 输 结

构 4个 方 面 分 析 其 货 物 贸 易 特 点 ， 并 与 上 海 进

行 比较 。

一 、 世 界 成 熟 国 际 贸 易 中 心 城 市 的 国 际 货 物 贸易 发 展 — —以 东 京 为 例

    （一）贸易规模

    东京作 为世界成 熟 的 国际贸易中心 ，在 日本全

国的进 出 口贸易 中牢牢 占据核心地位 ，许 多商 品的

进 出 口贸 易 占全 国 的 比重超 过 了50%，有 的甚 至 高

达90%。根据 《东 京都 统 计 年 鉴 》 ， 1995年 以来 ，

东京 的货物 贸 易呈现 稳步增长 ，2007年达 到峰值 ，

随后受全球经济危机 的影响 ，进 出 口贸易额 都 明显

下 降 。与 日本全 国的国际货物 贸易量相 比，近20年

来东京的出口额保持在23%左右，进 口额保持在

27～ 28%左 右 ，高 峰 时约 占 日本进 口总额 的 1/3。

东京 以 占 日本 国土面 积 的0. 6%的土 地 面 积 ，12%左

右 的人 口规 模 ，创造 了大 约全 国1/4的贸 易额 ，充

分体现 了国际贸易 中心 的地位和 实力 。

    （二） 贸易流 向

    从 国际货物 贸易的流 向来看 ，东京 的主要 贸易

进 出 口地 区为亚洲 、北美洲和 西欧 ，出 口和进 口货

物 货值 比重 均超 过90%。从 1997年 以来 ，东京 与亚

洲 的进 出 口贸易呈现 明显 的上涨势头 ，东京 出 口到

亚 洲 的货物 比重 从 1997年 的41. 1%上 升 到2009年 的

56. 8%，从亚洲进 口的货物 比重也从 1997年 的33. 0%

上 升 到2009年 的51. 9%，亚 洲 已成 为 东京 的重要 贸

易伙 伴 ，贸 易总值 约 为 东京 外 贸总值 的50%。与 之

相 反 的是 ，东京 与北美 、西 欧 的贸易基本呈现逐年

下 降之势 （详见表 1）  。

数据 来 源 ： 《东京都 统 计年 鉴》 。

图1 东京与 日本全国的贸易额 比重（单位 ：%）



表 1 东京与全球各地 区的贸易 比重（单位 ：% ）

数据 来 源 ：同 图1。

    （ 三）贸易货物类别

    从 东京 出 口货 物 的类 别 来 看 ，机 械 及 运 输 设

备 一 直 占绝 对 的 比例 ，超 过 了全 部 出 口货 物 总金

额 的50%，尤 以影 像 、音 响 、通 讯 、 半 导 体 、 电

子 集 成 电路 等 电器 设 备 的 比例 为 重 ，2009年 机 械

及 运 输 设 备 的 出 口50. 2%， 电器 设 备 的 出 口 比重

30. 1%。 除 机 械 及 运 输 设 备 外 ， 以科 学 光 学 机 械

为 主 的精 密 机 械 类 货 物 、化 学 制 品 的 出 口比例 也

比较 高 ，而 金 属 与 非 金 属 等 原 料 类 制 品 、食 物 饮

料 等 的 出 口比例 较 低 。进 口货 物 中 ，机 械 及 运 输

设 备 所 占 比例 也 比较 高 ，2009年 达 到 了43. 3%，

但 是 与 出 口相 反 的是 ，食 物 、饮 料 类 物 质 及 其 原

材 料 的进 口 比例 大 大 增 加 ，化 学制 品 、金 属和 矿

产 品原料类 制 品和精 密仪器等各种制 品的进 口金额

及所 占比例也都高 出相应 的 出 口金额和 出 口比例 。

    （四）贸易货物的运输结构

    由于 日本特殊 的岛国地形特 征 ，东京 的货物 贸

易主要是采取海运 和空运 两种运输方式 。随着 贸易

商 品及 结构 的转变 ，以及成 田机场 的扩建和运 能增

加 ，货物 贸易的空运货物金额快速增加 。 目前 ， 由

航 空运输业承 担 的进 出 口货物 金额 已经远远超过 了

海上运输 （图3，表2）  。当然 ， 由于 空运 和海 运 的

不 同运输特 性 ，海运在运输货物 的重量方面仍 是空

运 不 能企及 的 。

数据 来 源 ： 同图1。

图2 2009年东京进出口货物结构



图3 东京货物贸易的海运和空运进出口情况（ 百万 日元 ）

表2 东京货物贸易的海运和空运结构

数据 来 源 ： 同 图1 。



    从 东 京 进 出 口通 关 的商 品数 量 和 价 值 来 看 ，

海 运 以东 京 港 为主 ，空 运 以成 田机 场 为 主 ，二 者

占东 京 进 出 口货 物 总 价 值 的95%以上 。2010年 ，

从 东 京港 出 口货 物 总 值46 068亿 日元 ， 占东京 货

物 出 口额 的30. 3%， 占 日本 全 国货物 出 口额6. 8%，

主要运 输一般机器 、 自动 车及 部件 到美 国和 中国；

从东京港进 口货物 总 值 75 273亿 日元 ，占东京货

物进 口额41. 7%，占日本全 国货物进 口额 12. 4%，输入

金额位 列前三 的分别是事 务用机器 、服装及 附属 品

和音 响 、音像机 器 ，并且全 部来 自中国。成 田机场

是 日本最大 的 国际航 空港 ，位 于 距 东 京 市 区68公

里 之 遥 的千 叶县 成 田市 ，其 年 货 运 吞 吐量 居 日本

第一 、世 界第 九 。2010年 ，经 成 田机场 出 口的货物

总值 103 412亿 日元 ， 占东 京 出 口货 物69. 7%， 占

全 国 出 口货 物 总 额 1 5. 3%，主 要 向 中 国 出 口半 导

体 等 电子产 品和科学光学机器 ；经成 田机场进 口的

货物总值98 693亿 日元 ，占东京进 口货物58. 3%，占

全 国进 口货 物 总 额 16. 2%，主 要 从 中 国 台湾 进 口

半 导 体 等 电子 产 品 ，从 中 国进 口事 务 用 机 器 ，从

美 国进 口医药 品 ，这 三 类 货 物 的总 金 额 累计 占成

田机 场 进 口货 物 总额 的31. 6%。

二 、 上 海 的 国 际 货 物 贸 易 发 展

    （一 ）贸易规模

    上海 作 为 中 国重 要 的经 济 中心 和 改 革 开 放 前

沿 ，货物 贸 易长 期 以来 一 直 处 于 快 速 增 长 状 态 。

1990年 上海 货物 贸 易额 为74. 31亿 美 元 ，2010年 为

3 688. 69亿 美 元 ，21年来 几乎 以每 年 增 长 1. 4倍 的

速 度 快 速 增 长 。 虽 然 受 全 球 经 济 形 势 的 影 响 ，

2009年 进 出 口商 品 总 额 比2008年 下 降 13. 8%，但

是 ，相 比于 全 国平 均 降幅仅仅低0. 1个 百分 点 。而

且 ，到 了2010年 又 再 次 突 破 3 000亿 美 元 ， 同

比增 长 高 达 32. 8%。进 入 21世 纪 以 来 ， 上 海 的

服务贸易也迅猛发展 ，年均增长幅度甚至超过

货 物 贸 易 的 增 长 幅 度 ，但 是 ， 货 物 贸 易 仍 旧处

于 绝 对 领 先 的 地 位 ， 货 物 贸 易额 约 占对 外 贸 易

总额 的80%。

    与 中国全 国的进 出 口商 品总额相 比，从 1995～

2004年 ，上海货物 贸易所 占的 比例基本呈逐年上 升

之 势 ，到2004年 达 到 峰值 13%左 右 ，近 年 来 略有 下

降。2010年 ，上海进 出 口商 品总额 占全 国进 出 口商

品总额 比例 为 10. 1%，进 口、 出 口商 品额 占全 国的

比重分别 为10. 8%、9. 5%。

    （二） 贸易流 向

    从货物 贸易 的国际流 向来看 ，亚洲 、美洲和 欧

洲 是上海进 出 口商 品的重要来源 地和 出 口地 ， 占据

了上海与全球各洲 际贸易的95%以上 。其 中，亚洲是

最为重要的贸易对象，约占40%。 2009年，上海市出

口前 五位 的市场分 别 为欧盟 、美 国、 日本 、东盟 、

香港 。在货物进 口方面 ，上海 从亚洲其他 国家和地

区进 口的货物 占全市进 口货物 的 比重一直保持在55%

以上 。2009年 ，上海最大 的进 口市场 是 欧盟 ，其 次

为 日本 、 东 盟 、 美 国和 中 国 台 湾 ，共 进 口货 物

898. 57亿美元 ，占全市进 口总额2/3 （表3） 。

  表 3上 海 市 最主 要的进口贸易市场的贸易情况（ 20 09年）

  数 据 来 源：《 上海 统 计年 鉴2010》、《上 海 经 济年 鉴2010》。

    （ 三）贸易货物类别

    上海市 的货物进 口贸易商 品以机 电产 品为主 ，

2009年 受全球经济 不振 的影 响 ，上海机 电产 品进 口

788. 11亿 美元 ，同 比增长-15. 0%，但 仍 占全 市进 口



总额 的58. 03%；高新技术产 品进 口508. 73亿美元 ，同

比增长-16. 51%，高新技术产 品进 口占全市进 口总额

的37. 5%。上 海 的 货 物 出 口贸 易 商 品 以工 业 制 品

为 主 ，2009年 上 海 市 工 业 制 品 出 口额 1 393. 19亿

美 元 ， 占全 市 出 口总 额 的98. 17%，居 绝 对 重 要 地

位 。2009年 ，上海 市 机 电产 品 出 口1 025. 96亿 美

元 ，高 新 技 术 产 品 出 口636. 16亿 美 元 ，分 别 占全

市 出 口商 品 总额 的72. 29%、44. 83%。这 些 高 新 技

术 产 品 出 口的前 三 位 分 别 是 计 算机 与 通 讯 技 术 产

品 、 电子 技 术 产 品和 光 电技 术 产 品 ， 占所 有 高 新

技 术 产 品 出 口总额 的95. 72%。从 高新 技 术 产 品 出

口的 国别地 区来 看 ，美 国 、 中 国香 港 和 日本 分 别

以183. 97亿 美 元 、57. 95亿 美 元 和 36. 57亿 美 元 位

列 前 三 名 。从 出 口企 业 的类 型 来 看 ，外 商投 资企

业仍然 是上海 市 高新技术产 品 出 口的主要力量 ，其

出 口额 为599. 01亿 美元 ， 占全市高新技 术 产 品出 口

总额 的94. 17%。

    （四）贸易货物的运输结构

    目前上海拥 有上海港 、浦 东 国际机场和虹桥 国

际机 场 3个 重 要 口岸 ，从 对 外 货 物 贸 易 金 额 和 货

物 贸 易量 两 方 面 来 看 ，上 海 港 都 占据 有 绝 对 的主

导地 位 。

    2010年 ，上 海港 外 贸货 物 吞 吐 量 3. 02亿 吨 ，

同 比增 长 17. 1%， 出 口外 贸吞 吐量 1. 4亿 吨 ，进 口

外 贸 吞 吐 量 1. 6亿 吨 ， 分 别 同 比 增 长 17. 3%和

17. 0%，外 贸 货 物 占全 港 货 物 吞 吐 量 比重 由2009

年 的44%上 升 至46. 3%。上 海 港 进 出 口货物 的总值

占上海 关 区外 贸货物 总值 比例超 过80%。从 内外 贸

的构成结构来看 ，上海港基 本保持 内、外 贸均衡 的

格局 ，内贸 比例 略高于外 贸 ，而浦 东 国际机 场 以外

贸绝对 为主 ，外 贸货物约 占85%的 比例 。

三 、 上 海 与 东 京 的 货 物 贸 易 对 比

    通 过 以上对 东京 与上海两个城 市 的国际货物 贸

易情况 的分析 ，可 以发现 与东京相 比，上海 的货物

贸易主要具有 以下特 点 ：

   1.贸易规模偏小，在全国的贸易主导地位不明

显  从对外货物 贸易金额来看 ，上海市 的进 出 口

货物 总额低 于 东京 ， 以2009年 为例 ，东京 的进 出 口

货物 贸易额 高 出上海 136. 29亿 美元 。从城市对外 货

物 贸易 占全 国的 比例 来看 ，东京进 出 口商 品总额 占

全 国的 比重基 本 保 持在25%的水 平 ，在 日本 全 国商

品贸易中的地位 非常突 出。而上海进 出 口商 品总额

占全 国的 比例 最 高不足 14%。而 且 ，在 我 国31个 省

市 中，上海一直落后于 中国进 出 口商 品贸易的领 头

羊— —广东省，后者的货物贸易总额是上海市的

2～ 3倍 ；与 国内其他城市 的货物 贸易量相 比，全 国

排位第一 的上海也不具有 明显优势 ，与 全 国排 位 第

二 的深 圳 在 国 际 货物 贸 易额 上 的差 距 很 小 ，而 且

这 两 个 城 市 常 常 拉 锯 式 地 争夺 第 一 的地 位 ， 由此

可 见上 海 在 全 国对 外 货 物 贸 易 中 的主 导地 位 并 不

突 出 。

   2. 货物贸易主要流 向或流 自邻 近 的亚 洲 国家和

地区、经济发达的美国和欧洲地区，上海对亚洲的

出口强度指数低于东京，但对美国和欧盟的出口强

度指数高于东京 从货物贸易的流向来看，东京

和 上 海 的 货 物 贸 易 主 要 流 向或 流 自邻 近 的 亚 洲

国 家 和 地 区 、 经 济 发 达 的 美 国 和 欧 洲 地 区 。

在 此 引 用 出 口 贸 易 强 度 指 数 TI I x来 进 行 定 量

分 析 比 较 。 由 于 数 据 获 取 的难 度 较 大 ，本 文 仅

搜 集 了2009年 东 京 、上 海 和 主 要 贸 易伙 伴 的相 关

数 据 （表 4）  。计 算 结 果 表 明 ， 东 京 、上 海 对 欧

盟 、美 国和 亚 洲 地 区 的 出 口贸 易 强 度 都 大 于 1，

表 明他 们 之 间 的 贸 易联 系 紧 密 ，高 于 与 世 界其 他

国家 的联 系 程 度 。而 且 ，上 海 对 美 国和 欧盟 的 出

口强 度 高 于 东 京 ，但 对 亚 洲 的 出 口强 度 指 数 低

于 东 京 。



表4 2009年东京、上海和主要贸易伙伴的有关贸易数据

资料 来源 ： 根 据 《世 界 统 计年 鉴》 、 《东京都 统 计年 鉴》和 《上 海统 计年 鉴》 相 关数据 和 当年平 均

          汇率 计算 、整理 。

   3.货物 贸易 以机械及运输 设备为主 ，但一般机

械和电器设备产品的出口显示性比较优势偏低，资

源类产品输出比例较高  由表5可以看出，上海和

东京虽然进 口和 出 口商 品都 以机械和运输 设备类 货

物 为主 （基 本 在50%以上 ），但两 个 城 市 仍存 在 较

大 的差异 ：东京 的一般机械和 电器设备 出 口比重均

大于进 口，而上海 正好相 反 ，一般机械和 电器设备

的进 口比重都大 于 出 口，尤其是 电器 设备类货物 的

进 口比重远远 高 出出 口比重 。这表 明东京在一般机

械和 电器 设备 的出 口方面具有很大 的产 品优 势 ，上

海 的这两类 产 品特 别 是 电器设备产 品的市场优 势很

弱，需要更多地依靠进口。此外，东京的食物、饮

料类物质及其 原材料 、原料 类制 品、服装及配件 的

进 口比重 明显大于 出 口比重 ，表 明东京在 资源类产

品方面 出 口较 少 ，更 多地 是资源输入 。而上海 的原

料类 制 品的 出 口比重高于进 口比重 ，2007年 出 口金

额 215. 29亿 美 元 ， 比进 口金 额 176. 37亿 美 元 高 出

22. 1%。

表5 2007年 东京和上海 的货物贸 易结构（%）

注：表中数据根据 东京统计年鉴和《上海统计年鉴2008》整理，*表示数据未查询到。



   4. 上海的国际货物运输主要以海运为主，航

空运输比重小， 空运的优势和能量有待进一步发挥

    东京 的 国际货物运输 以航 空运输 为主 ，在货物

进 口方面 ，运抵成 田机场 的货物金额超过 东京全部

货物进口总额的一半，略高于东京港的进口货物运

输金额 ；但 是在货物 出 口方面 ，空运 的领先优 势非

常 明显 ，约 占全 部 出 口货物 金 额 的2/3，成 田机 场

在东京都对外货物 贸易 中扮演 了非常重要 的运输 角

色 ，承担 了大部分货物 的进 出 口运输服务 。

    从货运 吞 吐量来看 ，虽然位 列全球第三位 的浦

东 国际机场 大于排名第 九位 的成 田机场 ，但 是在外

贸货物 总值 上 、在航 空运输 占全市外 贸货物运输 的

比重上 ，浦 东 国际机场都大大落后于成 田机场 ，说

明上海市采取 空运进 出境 的外 贸货物普遍存在 重量

大、价值低的特点，这对于具备大规模吞吐能力的

浦东国际机场而言无疑是一种资源的浪费，航空运

输 的优 势和经济特性 未能完全释放 。

    从上海 口岸 的进 出 口货物 的运输结构来看 ，浦

东 国 际机 场 承 担 的运 输 货 物 的 比 例 更 低 ， 不 足

20%， 而 且 低 于 其 在 上 海 市外 贸货物 中的运输 比

例 ，表 明浦 东 国际机场 的进 出 口货物 主要来源于本

市，外地货物通过上海口岸进出境更多地是选择海

洋运输 ，在这方面 上海港对外地货物 的集聚力和辐

射 力更 强 ，浦 东机 场 明显落后于上海港 。

四 、 上 海 国 际 贸 易 中 心 建 设 的 重 要 抓 手

    （一）提高贸易流量的总体规模，奠定贸易主导

地位

    目前 ，上海 的对 外货物 贸 易流量偏 小 ，不仅落

后于成熟 的国际贸易 中心城 市 ，如 东京 、香港 等 ，

而且也落后于我 国 内陆城市深圳 ，相对 于苏州市 的

优势也在不断缩小，如此境况与国际贸易中心相差

甚远。上海市刚刚发布的《上海建设国际贸易中心

“十 二 五 ”规划 》 明确 了未来5年 的货物 贸 易发 展

目标 ：到2015年 ，上 海 要 基 本 拥 有 比较 完 备 的 国

际贸易中心核心功能框架，其中货物进出口总额

达到4 400亿美元，年均增长8% 左右，占全国比

重 13%；上 海 口岸 进 出 口总额 12 000亿 美 元 ，年

均 增 长 15%， 占全 国 比重 23%。 因此 ，积 极 发 展 上

海 市 的货 物 贸 易和 上 海 口岸 贸 易 ，提 高 货 物 贸 易

流 量 的 总 体 规 模 ，奠 定 其 在 国 内的 贸 易主 导 地 位

和 国际范 围 内的贸易强者地位 ，是把上海 建设成 国

际贸易 中心 的首要 问题 。

    （二） 提升贸易流体的产品优势，降低资源产品

输出

    机 电产 品贸易是 国际贸易及 国际高新技术产 品

贸易 的主 导产业 ，是衡量一个 国家 （地 区 ）参与经

济全球化分工能力和外贸竞争力的重要标志。由于

拥有 自主知识产权的名牌机电产品和名牌企业较

少，与东京和其他发达国家相比，上海的机电产

品特 别 是 电器 设 备 产 品 的市 场优 势 很 弱 ，需 要 更

多地依靠进 口。因此，对于占据上海出口产品绝

对 重 要 地 位 的机 电产 品 ，应 从 提 高 出 口产 品 中 自

主 知 识产权 、 自主 品牌产 品的 比重 ，加大技术含量

高、附加值大的制成品的出口比重等方面出发，［4］
在继续保 持船舶 、港机 设备等产 品在世 界范 围 内的

出 口优 势 的 同时 ，注 意加大对 一般机械 、 电器设备

等 出 口显示性 比较优势偏 弱 的产 品的技术投入 、资

金投入 ，使 上海市 的机 电产 品出 口在世 界上具有较

强的竞争力。“两高一资”（高耗能、高污染和资

源 性 ）产 品是我 国十一 五规划 中明确提 出需要严格

控制出口的产品， 目前上海市对外货物贸易流中资

源类 产 品输 出比例较 高 ，需要在未来 的 出 口贸易 中

尽量降 低资源性产 品输 出，促进可持续性发展 。

    （ 三4）紧密与欧美日的贸易伙伴关系，加强与新

兴经济体的贸易往来

    在预警 发达 国家经济增长放缓 的 同时 ，汇丰银

行认 为新兴经济体将 继续保持强劲增长 ，未来几年



其经济增长速度至少是发达 国家 的3倍 ，未来30～40

年有望成为全球经济增长的主要驱动力量。［5］因此，

在继续保持与欧美 日密切 的贸易伙伴 的同时 ，上海

也要积极加强与新兴经济 体 的贸易合作 。在 目前 欧

美 日市场需求不振且短期回暖不太可能的情况下，上

海正好可 以积极拓展对东盟、南非、巴西、俄罗斯等

新兴经济体 的贸易市场 ，在全球经济 贸易格局 发生

变化调整 的同时，加强与未来经济增长和贸易需要增

长更迅速的国家和地区建立紧密的贸易伙伴关系 。

    （四）优化贸易流动载体的运输结构，发挥航空

运输的优势

    国际货物贸易的流动载体 以大 型 船 舶为主 ，当今

世界货物贸易中 85%的货物是通过海上运输完成 的 。

航 空 运 输 虽然 在 运 输量上 逊 于海运 ，在运输成本 上又

高于海运 ，但是 ，航空运输凭借其 速度快 、效率高、

安全性好、破损率低 、空间跨 距大等优点，在 国际货

物贸易中运载的货物总值不断地快速增长 ，在经济全

球化和 国际贸易中发挥着越来越重要的、不可替代 的

作用 。以世界成熟 的国际贸易中心和 国际航运 中 心 代

表——香港为例 ，其外贸货物 的运输结构近年来也发

生 了重大变化 ，海运货物总额 已明显 低于空运货物总

额 ，2010年香港空运 、海运进 口货物金额分别 占进 口

总额 的39. 3%和22. 0%；香港空运 、海运 出口货物金额

分 别 占 出 口总 额 的36. 8%和29. 8%

    和香港类似 ，东京 的成 田国际机场 也在外 贸货

物 总值上远远超 出了东京港所承担 的 比重 ，航 空运

输在对 外贸 易 中的地位和作用越来越 重要 。上海 目

前 已拥有全球货运量排名第三位 的浦 东 国际机场 ，

但是航 空运输在上海对 外货物 贸易 中所承担 的 比例

还 非常有 限 。未来有 必要适应上海市 贸易产 品结构

的发展和调整 ，充分发挥浦 东 国际机场 的优势 ，提

升空运货物 比重 。
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Construction of  Shanghai International Trade Center Based on the 

        Perspective of  International Merchandise Trade 

SUN Ha o 

Abstract. The paper is motivated by some thoughts around the construction of  Shanghai International Trade 

Center， such as what are the gaps between Shanghai and a mature trade center city in the worldwide， and what 
lessons can be drawn from the latter. Tokyo is a typical and mature hinterland trade center city， and is also the 

best-known trade center to Shanghai. Therefore， the paper takes Tokyo as a contrast example， analyzes its characters 

in merchandise trade， then compares them with the merchandise trade of Shanghai， and fi nally makes clear the 

critical construction approaches of  Shanghai International Trade Center from the perspective of  international 
merchandise trade.

Key words : international trade center； merchandise trade； the intensity index of  export； transportation structure of  

trade in goods 


